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Resumo executivo

Que centro Floripa quer ter? Florianopolis
ja aponta para um centro compacto,
diverso e humano. O masterplan reforca
diretrizes claras: mobilidade sustentavel,
espacos publicos verdes e de qualidade,
USO Misto com comercio, Servigos e
moradia, e prioridade as criangas, para
gue o centro seja seguro e convidativo nao
apenas em parques, mas tambéem em
zonas escolares e nos caminhos do dia a
dia. Soma-se a ISso a criagao de novos
polos de atragao, capazes de distribuir
melhor o fluxo turistico sem comprometer
a experiéncia dos moradores. Sao
recomendacoes fundamentais para um
centro verdadeiramente Floripa — melhor
para as pessoas e para o planeta.
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Esta entrega final do Projeto de Espacos Publicos do Centro de
Floriandpolis aprofunda esses objetivos, alinhando estratégias
para os corredores centrais, suas tipologias urbanas e para
areas de projetos-piloto:

e A zona oeste, incluindo o Mercado Publico e a Rua
Francisco Tolentino;

e A zonaescolar no trecho norte da Rua Esteves Junior e
pracas adjacentes;

e Atravessia da Beira-Mar junto a Praca Esteves Junior;
e Um novo capitulo sobre a orla da Beira-Mar Norte.

O trabalho da equipe Gehl foi desenvolvido em estreita
colaboracao com o LUA — parceiros locais responsaveis pelas
oficinas e pelo engajamento com stakeholders — além da ACIF,
CDL e Prefeitura de Floriandpolis. Ao longo do processo,
analisamos dados e contribuicoes essenciais para orientar tanto
as diretrizes do masterplan quanto os conceitos e desenhos dos
projetos-piloto. Destacam-se:

=> A contribuicao de cinco grupos tematicos, com mais de 65
participantes, reunindo conhecimento técnico e saber local
gue influenciaram diretamente as recomendacoes.

-=> Um estudo de Public Space Public Life, iniciado pela Gehl
durante a visita a Floriandpolis em outubro de 2025 e
ampliado pela equipe do LUA e colaboradores treinados. A
analise realizada pela Gehl fundamenta parte central das
propostas apresentadas.

=> Como resultado, esta entrega reune mais de 70 diretrizes
organizadas por tema; cinco tipologias viarias replicaveis
para ruas do Centro; e projetos conceituais para trés
areas-chave:

Nova Praca do Mercado

Um novo destino verde e vibrante em uma das areas do Centro
mais afetadas por ilhas de calor, com jardins de infiltracao que
ajudam a melhorar o microclima urbano. A proposta articula
produtos frescos, artesanato, mercados, quiosques e pavilhoes,
além de jardins de chuva, areas de praca seca, espacos de
brincar e de pausa. Conecta o Mercado Publico a Av. Paulo
Fontes, ao TICEN e ao futuro BRT, criando um lugar de encontro
para o Centro e seus visitantes.

Zona escolar da Rua Esteves Junior

Uma mudanca de paradigma: o trafego desacelera e passa a ser
convidado, enquanto as pessoas — especialmente as cerca de
5.000 criangas e jovens que estudam na area— ganham
prioridade para caminhar, brincar e permanecer com mais
seguranca e autonomia. Rua e pracas sao tratadas como um
sistema integrado de espaco publico.

Conexao cidade-mar

A relacao entre o Centro e a orla é abordada a partir do desafio
de uma via expressa que afasta a cidade do mar e das
travessias inseguras da Beira-Mar. Diante da auséncia de dados
completos de mobilidade, nao se propoe uma solucao fechada,
mas provocacoes qualificadas para ampliar o debate sobre um
tema central para Florianopolis.

Espacos publicos para as pessoas na Beira-Mar Norte

A reconexao da cidade com o mar orienta as propostas para a
orla norte, entre os clubes de remo e o CIC, estruturadas em oito
momentos-chave e melhorias continuas ao longo da Beira-Mar.
A orla se fortalece como um espaco publico vivo, acessivel e
cotidiano — um ponto de partida para repensar e qualificar as

orlas da cidade.
Gehl
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Estrategias-chave do Masterplan Floripa Centro

Espacos Publicos
e Resiliéncia Climatica

Mobilidade Sustentavel Turismo Sazonal

Uma rede viaria completa e Umarede verde-azul de Um centro, multiplas Conexoes seguras e ludicas Novos polos de atracao
multimodal, com foco em espacos publicos que identidades entre escolas, parques e fortalecem a estrutura urbana
areas residenciais e distribuem melhor o fluxo

pedestres e ciclistas conecta pontos de destaque

e lugares do cotidiano do turismo

Gehl

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework pagina 5



Estrategias-chave do Masterplan Floripa Centro

Mobilidade Sustentavel

Umarede viaria completa e
multimodal, com foco em
pedestres e ciclistas

Objetivos

Tornar mais facil, seguro e agradavel
caminhar, pedalar e usar o transporte

coletivo, reduzindo a dependéncia do
automovel no centro.

A
I
I
I

I

Espacos Publicos
e Resiliéncia Climatica

Umarede verde-azul de
espacos publicos que
conecta pontos de destaque
e lugares do cotidiano

Criar um network de espacos verdes e
azuis resilientes as mudancas
climaticas, promovendo solugoes
baseadas na natureza — calgadas
qualificadas, vegetacao nativa,

superficies permeaveis e areas publicas
conectadas a orla.
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Bairros Completos e
Inclusivos

Um centro, multiplas
identidades

Fortalecer as identidades do centro,
completando as zonas com habitacao e
servicos que faltam, tornando-as mais
acessiveis e multifuncionais, e qualificar
fachadas e areas do térreo para que

funcionem melhor para quem vive,
trabalha ou visita.
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Projetar para Criancas

Conexoes seguras e ludicas
entre escolas, parques e
areas residenciais

Mais ruas e espacos prioritarios para
pedestres, com foco nas criangas e
seus cuidadores, facilitando a
mobilidade segura, as pausas e as
brincadeiras ao ar livre ao longo dos
trajetos mais usados.

Turismo Sazonal

Novos polos de atracao
fortalecem a estrutura urbana

e distribuem melhor o fluxo
do turismo

Aprimorar a experiéncia de quem visita
Floripa por meio de espagos publicos de
qualidade, atividades diversas, boa
orientacao urbana e valorizagao da
cultura e do patriménio.

Gehl



02/ Concept Design &
Masterplan framework

-> 2.1 Masterplan do Centro
-=> 2.2 Corredores na zona de estudo
-> 2.3 Projetos piloto — desenho conceltual
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Trés escalas de propostas para o centro: da visao geral ao cotidiano vivido

O que Florianopolis pode melhorar?

Masterplan do Corredores na
Centro area de estudo

Guiar os espagos publicos e as redes vidrias, Recomendacoes para transformar e distribuir

o carater dos bairros e das diferentes zonas que os espagos dos corredores considerando uma

compoem o Centro, integrando os projetos em distribui¢ao mais justa a partir de sua densidade,
desenvolvimento e em andamento e o feedback dos presenca de areas verdes, ciclovias seguras e continuas,
stakeholders locais. equipamentos urbanos e tipologias de rua, considerando

também os projetos previstos.
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Desenho conceitual
de projetos piloto

Definir e ilustrar projetos de espago publico

a serem implementados na area de estudo, alinhados

as prioridades identificadas e capazes de demonstrar,

na pratica, um Centro melhorado.

Gehl



02.A//
Centro Masterplan

O Masterplan do Centro pretende:

=> Inspirar uma mudanca holistica com
Investimentos de qualidade em espacos publicos
para todos

=> Alinhar sempre que possivel com projetos
municipais em curso ou planejados,
complementando-os

-> |ncorporar as ideias de profissionais da cidade que
deram seu tempo e conhecimento para criar um
Centro melhor para as pessoas e para o ambiente.

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

pagina 9

Gehl



Escala metropolitana " i s
—paraalémdo Centro & &~ ' EE )
™ P & Santo Antonio det Lsoa ’If; [

A

. -
1'%

.

O centro de Floriandpolis possui uma
geografia singular — o estreito entre as
baias atlanticas e os parques naturais do
morro. Essa combinacao de beleza o (,‘
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A melhor conexao do centro com o mar, a limpeza
das baias e a possibilidade de vivenciar o centro
como espaco de praia sao desejos compartilhados
por moradores, técnicos e gestores publicos.

Barreiros

o

Agronomica SR

As solucoes, porém, sao complexas. Mesmo
estando fora do escopo deste projeto, € impossivel
ignorar a escala metropolitana, onde se concentram
muitos dos desafios e oportunidades.

O projeto do BRT, se bem executado, podera gerar
impactos positivos significativos. Outras visoes e
estratégias vém sendo propostas em diferentes
areas da cidade, incluindo diretrizes de design de
curto e longo prazo para aprimorar a mobilidade,
seguranca, microclima e acessibilidade, além de criar
novas oportunidades de lazer, convivéncia e
comeércio para 0s habitantes e visitantes de Floripa.

Coqueiros



Mobilidade Sustentavel

Masterplan: Mobilidade

sSuave

Visao de longo prazo para o Centro

— E necessario um estudo ampliado de

mobilidade, aliado a medidas praticas para
reduzir a dependéncia do automdvel,
abordando a transformacdo da via expressa
da Beira-Mar Norte e integrando o
transporte maritimo coletivo.

Reduciao de velocidade: implementar
velocidades mais baixas € essencial; zonas
de 30 km/h devem ser a norma na malha do
centro. A redugdo deve vir do desenho
urbano, ndo apenas da sinalizagao.

Do titico ao permanente: intervengoes de
urbanismo tatico ja aprovadas (pinturas,
ampliacdes tempordrias de calcadas) devem
evoluir para infraestrutura permanente.

e Estacionamento no Centro:

Incrementalmente retirar vagas de
estacionamento nas vias (2-5% por

ano); a resisténcia 2 retirada de vagas exige
dados e estratégias que desincentivem trazer o
carro para o centro e demonstrem os
beneficios.

Edificio de estacionamento bem
feito substitui zonas de
estacionamento de superficie
Estacionamento seguro para
bicicletas e vestiarios; fundamental
para incentivar bicicleta e transporte
publico, especialmente em clima
quente.

° Rede ciclovidria: a prioridade é ampliar a

conectividade. Largura adequada, separacao
fisica e boa pavimenta¢do devem ser os
objetivos, a Av. Gama D’Eca € uma boa rua
para comecar a mostrar boas praticas.

e Mais pontos de mobilidade suave:

estacdes de bike compartilhada,
bicicletarios, paraciclos e pontos de apoio
(reparo e hidratac@o) ao longo da Av.
Beira-Mar, Gama D’Eca, estagdes de
transporte, polos educacionais, dreas de
comércio e espagos verdes.

Travessias elevadas no nivel da calcada
devem ser usadas em cruzamentos sem
semaforo, garantindo prioridade aos
pedestres, juntamente com reducdo de
velocidade. De modo geral, faixas de
pedestres devem ser combinadas com
avancos de calgada, reduzindo a distancia de
travessia, ampliando o espago de espera e
liberando drea para arborizacdo e mobilidrio
urbano.

Ruas melhoradas, que incentivam a
caminhada, comecando agora com:

Av. Gama D’Eca: um “grande portao
de entrada” — rua multimodal de alta
qualidade, ideal para implementar
ciclovias unidirecionais protegidas.

R. Esteves Junior: como um
importante eixo de ligacdo entre a
Baia Norte e o centro historico.

@ R. Francisco Tolentino, ¢ sua
continuagdo até Armazém Rita Maria
e Ponte Hercilio Luz

@ Calcadao na Av. Beira Mar Norte

Plano para o BRT no centro: considerar
pontos/ terminais laterais, ampliando e
qualificando calcadas:

Junto ao Mercado Publico: aproximando
as pessoas do Mercado e das pragas; reduzindo
circulac@o no canteiro central. Prioridade para
onibus na Paulo Fontes e considerar oferta de
linhas locais.

Na Beira Mar norte: aproximando as
pessoas da orla e da cidade, menos espera no
meio do transito.

Conexao com elevador ou funicular, ja
pensada pela Prefeitura, entre o boulevard da

cabeceira da Ponte Hercilio Luz/ Parque da
Luz com a Beira Mar.

Melhor conexao a pé e de bicicleta com o
Parque Nautico.

Legenda

[ XL - Corredor primario ou arterial, extra grande
- L - Corredor primario ou arterial
mmm M - Via secundéria, coletora
S - Via local/Rua partilhada
=== XS - Calgadao/Rua de prioridade pedestre
Centro para pedestres
O® Estacdo BRT primaria/secundaria

®ee Ruas melhoradas
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Espacos Publicos e Resiliéncia Climatica

Masterplan: Rede de

&n}‘
espacos veraes )
A
.~ 3
Visao de longo prazo para o Centro '\
. i\
A
A | 7

o Implementar corredores verdes: Ampliar areas para infraestrutura verde : _ 5

incentivar mobilidade ativa com e convivéncia. { f

sombreamento e beneficios ecossistémicos; Parque linear na orla, do Clube de i

promover despavimentacio, redugdo de @ Remo ao CIC, com arborizagio | =

dreas impermedveis e implantacdo de formando um corredor verde para lazer i

infraestrutura azul para retencdo de dguas com resfriamento e quebra-vento. g T

pluviais; definir dreas especificas para

e a mobilidade ativa; realizar analises anuais
e considerar edificios-garagem para liberar
espaco vidrio para pessoas e arvores.
Projetar com o clima: monitorar e tornar
visiveis dados de temperatura e qualidade
do ar (na orla da Beira Mar Norte, nas

@ Criagdo de um parque linear ao longo

espécies nativas locais

o Parques urbanos ativos e alagaveis e

infraestrutura azul: espacos resilientes ao
aumento do nivel do mar; uso de jardins de
chuva, canteiros pluviais e sumidouros para
retengdo de dguas — todos 0s canteiros

infraestrutura cinza, verde e azul, evitando do lado leste da Beira Mar (usando a
contflitos. pista de estacionamento a 45 graus), [ !
-> Plantar arvores de grande porte: com vegetacio, areas de estar, ciclovia T
especialmente no eixo Leste-Oeste / e alguns estacionamentos, conectando . L 55
Av. Paulo Fontes — a drea mais quente as pracas desta regifio da cidade. L 40 g
do centro — integrando o plantio as @ Parque Ndutico Walter Lange: criar M"“—“‘n”‘ & |
obras do BRT e a melhoria das um parque puiblico com melhor acesso b8 [
calgadas. para pedestres e ciclistas, servindo ‘gf i
—> Calcadas mais largas, desobstruidas como “trampolim” para melhorias mais 3 g
e verdes: integrar plantio de espécies amplas na orla. Um espago S
nativas da restinga, criagdo de jardins emblematico de Floripa para ver o por il
drenantes e, progressivamente, o do sol e acompanhar as regatas. 1| S
enterramento da fiagdo; implementar @ Utilizar os “bolsées” na orla como |
ruas acalmadas, comec¢ando pela Rua espacos verdes de lazer — ver L 4 i /
Esteves Junior. capitulo Orla Beira Mar Norte ; e
o Reduzir gradualmente o estacionamento: @ Estudar a hipétese de um parque NS e | ¥ X
associado a incentivos ao transporte ptblico urbano no aterro sul, utilizando £ f 3 :

pragas publicas, em eixos centrais) funcionando como 4reas de acimulo e :
Incentivar coberturas verdes, comecando infiltracdo. Legenda 7;' v il
or edificios publicos e diretrizes para oF : T r AN (i
EOVOS I‘O'etol:; P Conciliar projetos de espago publico e Principais conexdes verdes f(\’ %?’ \ /b\\ o“ s
projetos. mobilidade com melhorias nas -=9 Conexdes reforcadas com a orla maritima NN %«\W @ \\ A
) . Sy y .

infraestruturas de drenagem, especialmente — == Drenagem linear principal (valas de drenagem bioldgicas, jardins de chuva)** N 0 =
. 8 - ] \ > e
nas zonas mais vulneraveis: L__1 Areas para proporcionar superficies mais permeaveis ; %% ﬂ N g I

R. Francisco Tolentino e zona do Parques lineares/pequenos propostos L\t El

Mercado Publico 0 |

@ Parques urbanos propostos/futuros % o X,

Av. Gama D’Eca/ Av. Rio Branco ) , . N

Areas recreativas programadas ao longo da orla (ver capitulo 3) ) §/ ;

@ R. Antonio Dib Mussi
Praca Tancredo Neves
@ Av. Hercilio Luz

Areas para implementar solugdes de retencao/detencéo de aguas
pluviais (por exemplo, lagos de detencgao, pragas rebaixadas)**

**As solugoes de projeto para gestdo de dguas pluviais s@o indicativas e
devem ser consultadas com um especialista



http://r.an

Plantar arvores e
investir no futuro, na
resiliéncia climatica e
no patrimoénio da cidade

Mais arvores de

copa ampla onde as

pessoas caminham

Verde tropical e
nativo ao lugar

Aproximar as
pessoas do verde e
do azul é garantir
melhor qualidade
de vida urbana
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Projetar para Criangas

Masterplan: Ludicidade

Visao de longo prazo para o Centro

Caminhabilidade e autonomia: Priorizar
melhorias e arboriza¢io nas dreas com mais
criangas, criando percursos seguros,
sombreados e que convidam a caminhar e
brincar.

Ruas escolares e ruas-praca: Trechos onde °

pedestres tém prioridade, com bolsdes de
brincadeira, arvores, pintura lddica no piso e
sinalizagdo clara das zonas escolares.

e  Esteves Junior, rua calma na frente
das varias escolas — conectar com
as pracas existentes

e Av. Hercilio Luz (Instituto Estadual
de Educacao)

e Tv. Sirfaco Atherino

e Ruas calmas conectadas as escolas: R.

Esteves Junior, R. Alvaro de Carvalho, Av.
Hercilio Luz e Tv. Siriaco Atherino com
velocidades de 15-20 km/h, conectando
escolas as pragas e ao cotidiano do bairro.

o Ilhas de brincadeira: pequenos espacos

para brincar, sentar e descomprimir ao
longo do caminho — com 4agua potavel,
vegetacdo, murais e elementos lidicos —
aproveitando dreas residuais como na Av.
Gama D’Eca e Hospital Celso Ramos.

o Escolas e biblioteca como ancoras

urbanas: tratar escolas e biblioteca como
espacos publicos centrais — lugares de
encontro, criatividade e pausa entre o
Mercado, os terminais e o Parque da
Marina.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Passeios continuos (norma no centro):
cal¢cadas que seguem no mesmo nivel nas
ruas laterais, refor¢ando a prioridade do
pedestre, reduzindo esperas e aumentando o
conforto.

Travessias elevadas: instalar em pontos
estratégicos (como Av. Rio Branco e R.
Felipe Schmidt) para acalmar o trafego e dar
continuidade a experiéncia de rua segura.

Conexao segura com a Beira-Mar
também para as criancgas: travessias
confortdveis e seguras para criancas e
cuidadores, aproximando o Centro da orla.
Fachadas ativas completam o conjunto,
trazendo vitalidade, seguranca e valoriza¢ao
do patrimonio.

Fachadas ativas trazem seguranca e
interesse as ruas, valoriza¢do do patrimonio
e do comércio local.

Lege

@

HO0DO0O

nda

Principais ligagoes pedonais com elementos ludicos
Principais conexdes verdes com elementos ludicos

Travessia segura

Area escolar
Parques/espagos verdes
Ponto de 6nibus
Escola/instituicao de ensino
Biblioteca publica

Espago para brincar

Café

Area para piqueniques
Area de refeicdes ao ar livre
Marina

Espaco para esportes

Fachadas ativas do piso térreo
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Turismo Sazonal

Masterplan: Patrimonio
e turismo sustentavel

Visao de longo prazo para o Centro

o Reforco das identidades da cidade e

conexao com a agua

Qualificar as orlas norte e sul para
fortalecer a relacdo historica de
@ Florian6polis com o mar.

Incentivar conexdes maritimas,
transporte regular por barco (roteiros
entre norte e sul) e gastronomia a
beira-mar, integrando marinas e
espacos publicos.

Criar dreas de permanéncia para
contemplacgdo, por do sol e espacos
para eventos culturais junto a orla.

Desenvolver um foodpark no aterro sul,

com gastronomia regional e acessivel.

Conectividade e acesso: um Centro
caminhavel em 15 minutos com calcadas
qualificadas, arborizagdo e roteiros culturais
para facilitar deslocamentos a pé.

Melhorar travessias € acessos a orla,
reduzindo a fragmentacao.

Eixo Leste—Oeste: do Parque da Luz ao
Mercado Publico, requalificando
Francisco Tolentino e Conselheiro
Mafra; do Mercado a Praca Tancredo
Neves; do Parque da Luz ao Forte
Santana; do Parque da Luz ao
Armazém Rita Maria.

Eixo Norte—Sul: Rua Esteves Junior
mais mais voltada aos pedestres e
compartilhada, integrada a roteiros
turisticos.

Melhorar a conexao entre o centro
histérico e a rodoviaria.

e Ambientes verdes e bem-estar:

e Criar microambientes verdes proximos
as principais atracdes (museus,

biblioteca, fortes), com manejo de 4gua,

sombra e conforto climatico.

e Implantar bolsdes de bem-estar com
bancos e convites a atividades culturais,
contacdo de historias e eventos
sazonais.

Narrativas culturais e valorizacao do
patriménio

Criar um espago publico de qualidade
junto ao Mercado com jardins de chuva,
lagos e forte arborizacao, refor¢ando a
gastronomia, recuperando o espirito do
antigo Miramar e promovendo resiliéncia
climatica.

Avaliar o reposicionamento do
camel6dromo: mantendo e valorizando os
pequenos comércios no centro com seus
negocios contribuindo para ativar
fachadas em Francisco Tolentino e em
quiosques e pavilhdes na nova Praca do
Mercado.

Preservar e qualificar fachadas historicas.
Consolidar o Centro Sul como um bairro
histérico-cultural, com sombreamento,
atrativos, feiras, e retrofit de edificios para
escritorios, coworkings e economia
criativa.

Integrar totens interativos em percursos
turisticos e roteiros tematicos com
historias e referéncias culturais.

Infraestrutura e servicos que apoiam os
visitantes:

@ Reforcar o Terminal Rita Maria e a Praca

do Mercado como polos de atendimento
aos turistas

Integrar o Armazém Rita Maria ao roteiro
gastrondmico, conectando-o ao Parque da
Luz e ao Parque do Remo.

Implantar banheiros publicos distribuidos
pela cidade.

Planejar estacionamentos para 6nibus de
turismo, com servicos de apoio para
visitantes e motoristas.

@ Conjuntamente com um estudo de

mobilidade, e apds a implantagdo do
BRT, considerar a transformac¢do da zona
do TICEN em um polo de usos mistos:
escritorios, coworkings, incubadoras,
galerias, oficinas de arte e tecnologia,
comércio e Servigos.

Legenda

= =) Conexao reforcada com a orla maritima
© e e s Principais rotas turisticas

e e e e Rotadosjardins

e e o o Algia preservada do Parque Burle Marx

Rota do rio subterraneo
Fachadas histéricas restauradas

Parques/areas verdes
0 Parque a beira-mar (ver capitulo 3)
Locais de importancia cultural
1 Espagcos culturais fortalecidos
[ "1 Areas potenciais para o desenvolvimento cultural
.~ ~ . Areacom potencial para desenvolvimento
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# Ancoras ativadas

Parque urbano proposto

Q Pier de barcos turisticos
® Terminal rodoviario

@ Areadeeventos

@ Farol

ﬂ Ponto de informagao turistica
@ Museu

@ Teatro

O Local com valor historico
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Bairros Completos e Inclusivos

Masterplan: Bairros

completos

Visao de longo prazo para o Centro

Mix de usos para um centro vivo todos os
dias ao longo de todo o dia: promover a
convivéncia entre moradias, comércio,
servicos, escritdrios e equipamentos
culturais, fortalecendo um centro ativo e
diverso e celebrando a heterogeneidade da
paisagem urbana do centro historico.

Estimulo ao uso residencial no nicleo
historico
@ Incentivar novas

oportunidades de morar sobre
lojas: por meio de retrofit e
habitacdo acessivel — significa
mais moradores vivenciando o
cotidiano, mais vida urbana e
mais seguranc¢a ao longo do dia.

o Espacos publicos qualificados em cada

zona do centro: Garantir que todos os
bairros do Centro tenham espagos publicos
bem distribuidos, seguros, mantidos e bem
geridos.

e Expandir ruas de prioridade pedestre no

centro comercial, com apoio ao comércio
local: incentivando mesas e cadeiras, bares e
restaurantes, bancos, canteiros arborizados e
fachadas ativas.

Conexoes que fortalecem o cotidiano:
melhorar eixos de conexao como a Rua
Alvaro de Carvalho (entre Felipe Schmidt e
Tenente Silveira), ampliando
caminhabilidade, vitalidade e seguranca.

e Cultura e diversao em cada zona do

centro: promover eventos, cultura e lazer
em escala adequada: espacos maiores no
coracdo do Centro e espacos mais intimos
nos bairros, como Praca Esteves Junior,
Praca dos Namorados e Largo Sdo
Sebastido.

Centro Leste como polo cultural:
estimular retrofit de edificios € novos usos
criativos — escritdrios, ateli€s, estudios,
restaurantes e equipamentos culturais.

Antiga zona do terminal no Centro
Sul e drea envolvente, aproveitar esta
area como espacgo para cultura e
artes urbanas, o que ja acontece
informalmente.

Densidade com qualidade e novos usos
urbanos: incentivar projetos que tragam
diversidade de usos e fortalecam um centro
vibrante.

@ Promover uso misto no aterro sul

@ Possibilidade de edificio-garagem
substituindo estacionamentos de
superficie.

o Fachadas ativas

@ Fortalecer fachadas ativas e térreos
comerciais na zona norte da Rua
Esteves Junior até a Rua Rio Branco.

@ Em trechos hoje inativos, incentivar
usos como cafés, restaurantes, mesas
na rua, bancos, canteiros arborizados
e programas que tragam vida ao
nivel do solo.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Legenda

CHE

vT*Q

Ligacoes pedonais existentes
Conexoes pedonais propostas para reforgar
Parques/espagos verdes existentes
Pargues/espacos verdes propostos

Area a ser protegida

Areas potenciais para desenvolvimento
Edificios para reutilizagao adaptativa

Volume do edificio proposto

Fachadas ativas na nova volumetria

Ancora em escala urbana

Ancora local, do bairro

Localizagao proposta para o estacionamento

O foco para o trecho norte da R. Esteves
Juniore da R. Gamma D’Eca é
complementar os edificios residenciais
com servigos complementares que faltam,
como cultura, lazer e comércio.

Na area em torno do Mercado, €
essencial avaliar o parque imobiliario

existente e reutilizar os edificios
subutilizados para fins residenciais,
sempre que possivel, a fim de
complementar a oferta comercial e
cultural existente. Simultaneamente,
deve ser prioridade proporcionar
espagos verdes de qualidade para
descanso e lazer.



Uma cobertura cria um
espaco improvisado _ o
para estar. = Avidanoturna sustenta a vitalidade
cultural, apoia empregos, mantém as
_ \ i ‘ ~ . | B ruas mais ativas e seguras e fortalece a
" A escala humana do ) | ~ = ; convivér)cia social, a criatividade e a
" CentroLestecomasruas J e — : S S | economia urbana.
4 cheias de vida a noite | = | 4=
W8 fazem parte de Floripa
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N

Legenda
i - L Tipologia das ruas
- Masterplan: ldeias
0 Beira mar pedestre/Orla cicloviaria

: = = = Prioridade pedestres - existentes
p r c I p a I s - — — - Prioridade pedestres - propostas
5 < Ruas com medidas de moderagao do trafego
e g Ruas com prioridade para pedestres - principais conexdes
Visa@o alongo prazo da zona do Centro wwsssss Estagao BRT planejada

Caracteristica urbana
Carater urbano - civico

" caraterurbano- patriménio, arte e cultura
Carater urbano - comercial

; g . ; . Carater urbano - mobilidade, zona de transferéncia
O plano lntegra b|l|dade, eSpaQO pUb“CO, Carater urbano - lazer e recreagao
infraestrutura verde'e azul, ludicidade, patriménio e
usos mistos para fortalecer a vida cotidiana no

- Centro.

ot ; i /" / / Terreno em desenvolvimento

b Area de estacionamento de superficie recuperada

Programa

Edificio reaproveitado

Ao priorizar caminhar, pedalar e o-transporte publico,
acalmar o trafego e criar ruas continuas, sombreadas
e acessiveis, a proposta favorece deslocamentos
mais seguros e maior permanéncia no espaco
publico.

Area para refeigdes ao ar livre

Area de food trucks

Cafés

Restaurantes

7~y re SR R W I RS20 NS
TP D 200 S 5 ase an o3

oy : o 0000 0 B 06" 000 o g 1, Ry L T |
iy se 88 SRt 0 Jgi 15 Rl

e e e
T . : ! R A7 ._;__.jm-0:.‘..6.0.00000..0'.040'..:;
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Mercearia
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Area comercial

Os sistemas verde e azul ampliam o conforto e.a
resiliéncia climatica, enquanto ruas convidativas -
térreos ativos e espacos culturais criam lugares para-

encontrar, permanecer e aproveitar a cidade — para
residentes e visitantes, pessoas de todas as idades,
ao longo do dia e das estacoes. N ' :

Feirade rua

-,

Instituicoes educacionais, escolas
Instalagao governamental

Servigos sociais

Jardim de infancia
Instalagao médica, hospital
Biblioteca

Museu

Teatro

Igreja

Local do evento/centro de convengdes
Cinema ao ar livre
Monumento histérico
Ponto de informagao
Lugar para piquenique
Clube nautico
Ginasio ao arlivre
Parque/jardim
Skatepark

Parque infantil

Marina

Infragstruturas desportivas

Turismo Sazonal

Terminal rodoviario

Estacionamento para bicicletas/estacao de
reparos para bicicletas

Centro de mobilidade (incluindo estacionamento)

COOG0HOO00HSVDSDH6390000600000S00

Cais de embarcacgoées turisticas




Panorama das Ideias Principais

Mobilidade Sustentavel

Reducao de
velocidade

Estacionamento no
Centro

Mais pontos de
mobilidade suave

Ruas melhoradas

Conexao com
elevador ou funicular

Do tatico ao
permanente

Rede cicloviaria

Travessias elevadas
no nivel da calgcada

Plano para o BRT
no centro

Melhor conexao a pé e
de bicicletacomo
Parque Nautico

Espacos Publicos e Resiliéncia Climatica

Implementar
corredores verdes

Projetar com o clima

Ampliar areas para
infraestrutura verde
e convivéncia

Reduzir gradualmente
o estacionamento

Incentivar coberturas
verdes

Parques urbanos
ativos e alagaveis e
infraestrutura azul

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Projetar para Criancas

Caminhabilidade e
autonomia

Ruas calmas
conectadas as
escolas

Escolas e biblioteca
como ancoras
urbanas

Travessias elevadas

Fachadas ativas

Ruas escolares e
ruas-praca

llhas de brincadeira

Passeios continuos
(norma no centro)

Conexao segura com
a Beira-Mar também
para as criangas
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Turismo Sazonal

Reforco das
identidades da cidade
€ conexao com a agua

Ambientes verdes e
bem-estar

Infraestrutura e
Servigos que apoiam
os visitantes

Conectividade e
acesso: um Centro
caminhavel em 15min

Narrativas culturais e
valorizacao do
patriménio

Bairros Completos e Inclusivos

Estimulo ao uso
residencial no nucleo
histoérico

Expandir ruas de
prioridade pedestre
no centro comercial

Cultura e diversao
em cada zonado
centro

Densidade com
qualidade e novos
usos urbanos

Espacos publicos
qualificados em cada
zona do centro

Conexodes que
fortalecem o
cotidiano

Centro Leste como

polo cultural

Fachadas ativas
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02.B//Corredores

Corredor primario ou arterial, extra grande: Beira Mar*
Corredor primario ou arterial: Av. Paulo Fontes

Via secundaria, coletora: Av. Prof. Gama D’Eca
Vialocal ou Rua partilhada: Rua Esteves Junior

Calcadao - Rua de prioridade pedestre: Rua Francisco
Tolentino (e ruas para pedestres no centro)

010102610

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework
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e hierarquia viaria D R

/ .\ ~ ‘ s - .,
| Terminal S = s
rodoviario S

.
s

- XL - Corredor primario ou arterial, extra grande

" L-Corredor primario ou arterial 3

B M - Via secundaria, coletora
S - Via local/Rua partilhada

=== XS - Calcadao/Rua de prioridade pedestre
Centro para pedestres

O® Estacao BRT primaria/secundaria
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Redistribuicao do espaco entre os edificios

— Tipologias de vias

XL - Corredor primario ou
arterial, extra grande

Ruas principais que concentram os maiores volumes
de trafego e conectam os principais destinos da

cidade, priorizando a mobilidade motorizada em
relacado ao acesso local.

N2

Av. Jorn. Rubens de Arruda Ramos/
Beira Mar

-
-

L - Corredor primario ou
arterial

Ruas intermediarias que coletam o trafego das vias
locais e o distribuem para as vias primarias/arteriais,
equilibrando o espago de mobilidade.

N2

Av. Paulo Fontes

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

s

M - Via secundaria, coletora

Ruas que oferecem acesso direto a residéncias,
comeércios e lotes e priorizam a circulagao local em
baixa velocidade

N2

Av. Gama D’Eca

Av. Rio Branco

R. Bocaiuva

R. Francisco Tolentino (hoje)

pagina 25
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S - Vialocal
S - Rua partilhada

Ruas de baixa velocidade onde pedestres, ciclistas e
veiculos compartilham o mesmo espaco sem guias
ou demarcagoes convencionais, priorizando a
interagao social e a seguranga por meio do design.

N2

R. Esteves Junior (proposta)
Centro Leste

Ty
)| f’ '

A &
1 ’
o

XS - Calcadao
Rua de prioridade pedestre

Ruas totalmente reservadas para a circulacao de
pedestres (e, as vezes, ciclistas ou
micromobilidade), onde o acesso de veiculos
motorizados é restrito ou proibido para criar um
espaco publico seguro e de alta qualidade.

N2

Francisco Tolentino (proposta)
R. Jerbnimo Coelho
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XL - Corredor primario
— Beira Mar Norte

Av. Jornalista Rubéns de Arruda Ramos

A Beira-Mar Norte € a principal porta de entrada da ilha e um eixo fundamental
de conectividade para a regiao central. Com cerca de 7 km de extensao ao
longo da orla, a avenida funciona como uma via expressa urbana,
concentrando alto volume de trafego. Ela distribui os fluxos entre o Centro,
outros bairros da ilha e a regiao continental, por meio das pontes. Na pratica,
seu desenho e operacao fazem com que a Beira-Mar atue como uma
autoestrada, criando uma barreira fisica entre o Centro da cidade e o mar.
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Multiplas faixas com velocidade de até 80 km/h criam Area dedicada ao lazer esta segregada da cidade.
uma barreira ao caminhar fluido até a borda d’agua.
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O tempo reduzido do semaforo incentiva travessias
inseguras e contribui para um dos maiores indices de
atropelamentos da cidade.
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Algumas caracteristicas afetam diretamente a
experiéncia do pedestre:

A avenida é composta por 8 a 11 faixas de rodagem,
exigindo que o pedestre cruze uma enorme distancia
e pare no meio do trafego;

A alta velocidade (80km/h) dos veiculos e o volume
de trafego tornam o ambiente hostil e ruidoso para
quem caminha (76dB; o maximo recomendado pela
OMS é 65 dB);

O tempo curto do semaforo para pedestres os obriga
a atravessarem a avenida correndo ou acelerando,
aumentando o risco de acidentes e a sensacgao de
inseguranca,

Apesar da existéncia de uma area reservada para o
lazer ao lado do mar, esta ambiéncia € isolada da
cidade, separada pelas inumeras faixas de rolamento.

Gehl



XL - Corredor primario
— Existente

Av. Jornalista Rubéns de Arruda Ramos

Avenidas XL possuem cruzamentos limitados e
calgcadas inconsistentes, com canteiros centrais
largos com infraestrutura verde de baixa qualidade,

SR
[—
o) =
/f

ol --,""gl

1 #:

iluminacao voltada para os veiculos, e pouca | g : A : 5 —
Sombra’ reSUItandO em um amblente hOStII para CaT(gda v%ig]m Cant%a?rrgcom Viacloln'":nL grfrz]:\ixas Cantgi?c]) com Viaclolmlgr%ixas Caﬁrt?airo b.dclizég\r/}a | Cgiggzja
pedestres estacionamento grama grama Som idireciona
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Av. Jornalista Rubens de Arruda Ramos, Floriandpolis (existente) N (] oriméria
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XL - Corredor primario : Dm0 Gl

Seccao viaria

— Futuro
Proposta futura com

BRT centralizado,
garantindo a eficiéncia
do sistema

Av. Jornalista Rubéns de Arruda Ramos

3m

3m min 2.5m Ciclovia 2.5m 6m 3.6m 6m 3.6m 6m 3m 9m im 3m 2.5m 3m min
Calcada Canteiro Zona Via com 2 faixas Via exclusiva Canteiro BRT/ Viaexclusiva  Viacom 2 faixas Canteiro Via com 3 faixas Buffer Ciclovia Zona flex Calcada
flex BRT Zona flex BRT verde ciclovia

~B7.5m
Via bidirecional - primaria

Exemplo de cruzamento e vias exclusivas BRT
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XL - Corredor primario

— Referéncias
Orla Conde, Rio de Janeiro

2014 — 2016

A demolicao do viaduto elevado O projeto possibilita a
da Perimetral marca o inicio da convivéncia pacifica e ordenada
. intervencao na orla do centro do de diferentes modos de
Orla do centro do Rio de Rio de Janeiro transporte, cria areas de estar e
Janeiro com o antigo viaduto .
*da Perimetral lazer, e abre paisagens para a

baia e edificios historicos
Pontos principais:
e Reconexao urbana com a demolicao do elevado da

Perimetral devolvendo a paisagem e o acesso ao mar a
cidade;

T A IR | e § 3. e Transformou 3,5 km de via expressa em um imenso
0 : LYY~ parque linear, ciclovia e calcadao, tornando um ponto de
encontro e lazer;

e Arequalificacao da area portuaria impulsionada pela Orla
Conde atraiu novos negocios, COmercios € o0 uso de
antigos armazeéns para eventos e centros culturais;

Passarela sobre a agua traz maior conectiv

idade ao mar

e O Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) corre ao longo da Orla,
oferecendo uma opgao de transporte coletivo moderno e
sustentavel que conecta a regiao portuaria ao Centro e
Aeroporto Santos Dumont;

e A orlavaloriza e conecta importantes equipamentos
culturais, como o Museu do Amanha, o Museu de Arte do
Rio (MAR), e o CCBB.

Novos espacos de lazer livre aliados a VLT, pedestres e ciclistas

museus e edificios historicos a beira do compartilham o espaco lado a lado.
mar
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L - Corredor primario
— Centro Sul

Av. Paulo Fontes

A avenida € um corredor estratégico, onde a logistica de
transporte se cruza com a historia e o comeércio do Centro de
Floriandpolis. Com cerca de 2 km de extensao, funciona como
um dos principais portais de entrada e saida da ilha na area mais
antiga da cidade — onde antes estava a borda d’agua.

A _Avenida Paulo Fontes esta profundamente ligada ao contexto
histérico e funcional da capital, mas hoje € dominada pela
infraestrutura viaria, carece de escala humana e encontra-se
desconectada da Baia Sul.
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O fluxo mais intenso de pedes
da avenida.

=

Fm

tres ocorre na travessia Terminais rodoviarios sao pontos-chave da cidade.
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Grande infraestrutura rodoviaria
contrasta com o centro historico.
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Algumas caracteristicas afetam diretamente a
experiéncia do pedestre:

A avenida atualmente percorre por 2 terminais
(Terminal Rita Maria e TICEN), o que resulta em um
fluxo intenso de pessoas diariamente;

Muitos pedestres, com pressa para acessar o
terminal ou o Mercado, ighoram a sinalizacao,
aumentando o risco de acidentes;

O acesso entre os terminais € precario, € a ligacao
entre o Terminal Rita Maria e o Centro nao € direta
nem confortavel — uma ma primeira impressao para
visitantes;

E formado por uma grande infraestrutura vidria, com
o superdimensionamento das pistas para o0 acesso
de 6nibus aos terminais, o que resulta em vazios
urbanos e canteiros deseérticos.
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Grandes areas impermeavels

criam grandes ilhas de calor
— Centro Sul

Av. Paulo Fontes

O efeito de ilhas de calor € um problema
grave, com tendéncia a se intensificar —
no Centro de Florianopolis, esse desafio
é cada vez mais evidente:

e Estudo da UFSC registrou foco de
areas com ilhas de calor na regiao
proxima ao terminal rodoviario e o
centro historico;

e Aforteinfluéncia é resultado direto da
prevaléncia de superficies
impermeaveis, como o asfalto das
pistas e calcadas cimentadas ao longo
das ruas;

e Afaltaouaescassez de arvores e
canteiros com vegetacao — que foram
substituidos por pavimentacao ou
canteiros secos e de concreto —
elimina o efeito de evapotranspiracao.

Estudo mostra o foco das ilhas de calor na regiao Centro Sul
Fonte: Oficinas de trabalho, grupo Espacos Publicos e Resiliéncia Climatica

Artigo
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Imagens com a camera
termografica mostram a
influéncia dos materiais e 0os
efeitos da falta de sombra em
contraste com presenca de
sombra na rua proporcionada
pelas arvores. O asfalto
apresenta a maior temperatura
superficial irradiando o calor ao
entorno.

~41°C

Temperatura de superficie
maxima registrada

Arvores de grande porte sdo essenciais
para o resfriamento da superficie

Extensas pistas de asfalto e canteiros
subutilizados influenciam nas altas
temperaturas

Gehl
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L - Corredor primario A ey o] (20)

— Existente

S~ E
I i
Av. Paulo Fontes - b
Corredores primarios concentram diferentes modais I
de transporte, com faixas viarias
superdimensionadas e infraestrutura verde
subutilizada. Os cruzamentos s&o dificeis e as L. Il J !
calcadas sao insuficientes para acomodar, com | E 5 | | i '
i | | — R— ] :
conforto, o alto volume diario de pedestres — faltam m L04m 2om  arm  25m oam Com a
p Calgada Viacom 3 Canteiro  Calgada Canteiro Viacom 2 Estacionamento na via Calgada
sombra e areas de pausa. faixas com grama comgrama - faixas
) —— ||

L
"%

< , ~40
Av. Paulo Fontes (Existente) ViR - R
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L - Corredor primario
- Visao

Aproximar o BRT da
calgada e estreitara via

Faixas de

para travessias mais ,
pedestres mais

curtas e seguras.

largas, bem
iluminadas e
sombreadas

Av. Paulo Fontes

Trafego de veiculos centralizado na via permite
que haja faixas exclusivas para transporte
coletivo proximas as calcadas, facilitando assim

O acesso para pedestres, sem a necessidade de ey s ; s

cruzar a via. Calcadas largas abrigam ciclovias e n— | ; — | | . e

mais espacgo para arvores e momentos de lazer e G860 dfn dn 05eEs . 86n @ B0 €3 e@e Asemn m amy  oF o
Calgada Zonaflex Ciclovia Buffer Calgadaflex Viaexclusiva Viacom1 CanteiroViacom1l Viaexclusiva Calcada Buffer Ciclovia Zonaflex Calgada

na rua ciclovia BRT faixa verde faixa BRT flex ciclovia

R123121 00T
A2 : .

T
PILLE

~40m
Via bidirecional - primaria

Passeig de Sant Joan, Barcelona, Spain
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— Inspiracao de outros lugares:
BRT nao é apenas engenharia
— € parte da vida urbana.

Em muitas cidades, corredores de alto
desempenho no centro usam estacoes na calcada,
e nao no canteiro central, pela melhor experiéncia
urbana que oferecem.

Beneficios das estacoes na calgada:

e Acesso direto e intuitivo para pedestres, sem
necessidade de atravessar varias faixas de
trafego.

e Maisinclusao paraidosos, criancas e pessoas
com deficiéncia.

e Conexao mais forte com a vida urbana: paradas ao
lado de lojas, cafés e servicos, com mais “olhos na

b

rua.

e Integracao mais facil com ciclovias na calcada,
reduzindo conflitos.

e Menor custo de obra e manutencao, pois as
infraestruturas ja estao proximas ao meio-fio.

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Portland: mesmo sendo
~umaviaarterialde -
- grande porte no centro,
- aruase'mantém urbana
e caminhavel, poisas
- paradas estao ligadas as
fachadas ativas e ao -

Paradas BRT em Portland, Oregon, integradas a calgadas largas e pisos
térreos ativos. O corredor acomoda volumes altissimos de 6nibus. As
estacoes sao construidas diretamente nas calgcadas ampliadas, com
pagamento fora do 6nibus, abrigos, boa iluminacao e embarque no mesmo
nivel.
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- Cidade México: as estacoes

- de BRT ficam junto a calcada,
aproveitando a sombra das
arvores grandes e a
proximidade ao comeércio e as
areas de estar.




Dois em um: melhorar a

experiéncia de esperado

onibus e oferecer opcoes

de mobilidade suave “ig

Os pontos de BRT devem 4 =

P2 X Toany N
contar com estruturas -;'3Wﬁ,§ao "sé o P 3
sombreadas e boa iluminacao, O P oy e S oS e

: : BTN o e Y e e oY g
convidando ao uso do servico 3 A S iy

de Onibus. Além disso, j@’}( A, uur;%éo SR
complementar os pontos de NI A rarer:
Onibus com estacoes de \ Sombra de anvores 4. %y

S

l f Protégao Qliméf[ica

bicicletas e patinetes oferece e | rereemiemorea - K

7 )
P %

opcoes para continuar a
viagem usando outros modos
de micromobilidade.

- Estacéo de patinetes/ . -
~ bicicletas =

- s

Ponto de BRT junto a calgcada — caso da Praga Esteves Junior

[ e tap
- = off
= & ere
® - haR cuzgmn
i = - s i Ny e
S
. - -
— . o
= o ™
{
? B — . -
\ i . -

Ampla sombra e protecao da chuva — tanto em pontos como em terminais
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[0 pior local do centro para
pedalar €] Gama D’Ecga. Os
® motoristas ndo respeitam a
ciclofaixa, avancam na faixa
para entrar em ruas e
estacionam onde deveria ser a
passagem dos ciclistas

AV PrOf Gama D’ Ega —Pesquisa com ciclistas realizada pela

m.urb em nov. de 2025

M - Via secundaria
— Coletora

A Avenida € uma avenida urbana de médio porte, caracterizada por ter

faixas de rodagem em mao dupla, que atua como um eixo vital que

transpassa a area comercial e de servigcos da capital. Suas dimensoes Algumas caracteristicas que afetam diretamente a
transversais variam de 30 metros, proximo a Beira Mar Norte, a 16 experiéncia do pedestre:

metros na regiao historica e comercial do Centro-sul. e Embora haja boas dimensdes de calcada em

alguns trechos, a experiéncia pode ser prejudicada
pela interferéncia de postes ou entradas de
garagens, e pela falta de uniformizacao e
manutencao das calcadas;

T =

e o e A avenida suporta um fluxo veicular alto e rapido, o

que torna a travessia uma atividade de risco,
exigindo atengao constante do pedestre;

e A via possui ciclofaixa em apenas um lado de sua
extensao, que disputa espagco com automaoveis e
nao garante prioridade ao ciclista. Na auséncia de
infraestrutura continua, os ciclistas utilizam a
ciclofaixa nos dois sentidos, aumentando os
conflitos e os riscos de seguranca,;

e Linhas de 6nibus percorrem a avenida dividindo o
espaco com os demais veiculos, e a auséncia de

= \& o faixas preferenciais para os coletivos
Calcadas perdem espaco para carros estacionados Avenida é composta de diferentes modais - que Travessias focadas no veiculos ao invés dos pedestres . .

‘.2 .
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M - Via secundaria coletora & e S (40)
— Existente

Av. Prof. Gama D’Eca

As vias secundarias sao fundamentais para a coleta e
distribuicao do trafego nos bairros, mas a Avenida Professor
Gama D’Eca apresenta um desequilibrio na distribuicao do
espaco viario. Faixas de rolamento superdimensionadas
priorizam excessivamente os veiculos, resultando em calgadas &

estreitas e insuficientes. Em varios trechos, essa condigao se &‘ { . . , I
torna um obstaculo a seguranca e a fluidez da circulacao de

pedestres. A avenida revela um grande potencial de A
transformacao em uma via multimodal, mais segura, confortavel Calcada T A Vs mB e Cidiovia  Calgada

i

e de melhor qualidade urbana para todos.

Via bidirecional - secundaria

Av. Gama D’Eca, Florianopolis (existente)
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M - Via secundaria coletora
-Visao

Av. Prof. Gama D’Eca

Aumentar a sensacao de seguranca é o passo fundamental
para o incentivo a mobilidade ativa. Em termos praticos,
isso significa implementar ciclovias segregadas
unidirecionais, elevando a qualidade do pedalarem
Floriandpolis. Para o transporte coletivo, a eficiéncia e
confiabilidade serao garantidas por meio de faixas
preferenciais dedicadas e pela estruturacao de pontos de
Onibus seguros.

4
- % 5ﬂ ;.Sundhyveste

lads

Ngrrebrogade, Copenhagen, Dinamarca

Florianopolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Priorizar manter calcadas
com largura minima de
2.5m, caso necessario, a
zona flexivel cede espaco

para a ciclovia

+ -
v 7
1

2.5mmin 2.5m 1.5m 3m 6m 1.5m 2.5m min
Calgada Zonaflex Ciclovie Viacom 1 faixa Via com 2 faixas Ciclovia Calgada

~21m
Via com 3 faixas - ciclovia segregada - secundaria
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M - Via secundaria coletora
— seguranca nas ruas por meio do design

Intersecao tipica da Av. Prof. Gama D’Eca

Aumentar a sensacao de seguranca é o passo fundamental
para o incentivo a mobilidade ativa. Em termos praticos, isso
significa implementar ciclovias segregadas unidirecionais,
elevando a qualidade do pedalar em Florianopolis. Para o
transporte coletivo, a eficiéncia e confiabilidade serao
garantidas por meio de faixas preferenciais dedicadas e pela
estruturacao de pontos de 6nibus seguros.

ﬂ) Caminhada continua
0 Cruzamentos ao nivel da calcada facilitam o
passeio e o tornam mais confortavel.

R Esquinas alargadas
5/5 e Reduzem distancias e acalmam o trafego com
menor raio de curva.

Balizadores
Protegem areas para pedestre sem obstruir

visualmente.

.

Rampas acessiveis
Areas de acesso facil auxiliam na mobilidade ativa
segura.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

m%am

Diminuicao de

seccao de via

Faixas de

pedestres largas,
bem iluminadas
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Ciclovias
segregadas da

via, N0 mesmo
sentido que o
trafego
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M - Via secundaria coletora

— Referéncias
Vester Voldgade, Copenhagen, Dinamarca

Transformacao de uma se¢ao da rua numa nova e verdejante zona
urbana. A rua, que historicamente segue o curso das antigas muralhas
da cidade, era predominantemente orientada para o trafego de
automoveis. Agora conta com a reintroducao de filas de arvores e um
amplo espaco publico equilibrado.

Pontos principais:

e Ainfraestrutura segregada e as novas pracas
aumentam a percecao de seguranca e o conforto para
ciclistas e pedestres, o que é fundamental para
incentivar mais pessoas a pedalar e caminhar.

; » 0T e "y e e Areducao das faixas de rolamento e do numero de
3;,’/’;’;»;"'//)'}’”/'///:, N/ Ll SN R el B ; : " B lugares de estacionamento permitiu alargar o passeio e

u/w;/ / \ . ’, o o
////’ criar largas areas para pedestres e ciclistas.

///l’/ 2
1T\ N
///’ /i \\
111111 \
Wit NN
-
R [ § |l

/1

HIi
K ///x/W
U

\

///ﬁ\ A RS 177 e " SESl L | 7 s e O novo perfil da rua, com o seu paisagismo e novo
74 i | ' > sistema de iluminacao suspenso, criou um ambiente
mais agradavel e acolhedor numa area densa do centro
dacidade.

e Aruanao é apenas para passagem, mas um espaco
para estar, recreio e atividades, especialmente no lado
leste (ensolarado), que se tornou um amplo passeio.

e O projeto incluiu a remodelagao das pracas adjacentes,
como a Dantes Plads e a Vartov Square, que foram
integradas ao novo design da rua.

Vester Voldgade, Copenhagen, Dinamarca

s = -
, £ RN gt X
/ o ] . o= oy .
e : e I T —
A 7y ﬁ ‘ b oy G o
LA / L e ey G

Perspectiva da Avenida Vester Voldgade
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S -Vialocal
— Rua partilhada

Rua Esteves Junior

A Rua Esteves Junior, no Centro de Floriandpolis, funciona como uma
via de distribuigcao e acesso de uso misto, conectando areas
residenciais e comerciais densas a grandes eixos como a Avenida
Mauro Ramos. Embora de dimensao estreita, tipica de vias centrais
histéricas, ela suporta um trafego intenso e é crucial para o acesso
aos bairros vizinhos

Possui trechos com escala humana que convidam ao Intervencdes temporarias ajudam a melhorar as
passeio calgadas, mas o que funciona deve se tornar
permanente — com qualidade

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

mmmmmm

Perto do centro comercial, pedestres e veiculos
partilham da estreita caixa de via
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Algumas caracteristicas afetam diretamente a
experiéncia do pedestre:

Em muitos trechos, as calcadas sao muito
estreitas e apesar da presenca de trechos com
extensao da calcada, faltam medidas concretas
para garantir acessibilidade e maior conforto;

Embora seja uma rua estreita, a velocidade
percebida (e, por vezes, real) dos veiculos pode
ser alta, o que gera inseguranca no momento da
travessia, principalmente perto de escolas;

A falta de bancos para descanso ou lixeiras
suficientes em alguns trechos compromete o
conforto, especialmente para quem caminha;

Em alguns pontos ou nos trechos residenciais, a
iluminacao publica pode ser insuficiente, afetando
a sensacao de seguranca a noite.
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S - Via local A b ﬁ»a

— EXistente

Rua Esteves Junior

A secao da via € marcada por uma pista de rolamento com um unico |
sentido e estacionamento em pelo menos um lado. Os
dimensionamentos para pedestres sao geralmente estreitos e
irregulares, caracteristicos de um planejamento focado no automovel. 1
As calgcadas frequentemente carecem de padronizagao, apresentando ’Jl ?’h |
obstaculos, pisos deteriorados e invasoes por elementos como postes ; : ; j
e rampas, 0 gue compromete a acessibilidade e o conforto dos ‘ |

pedestres. | o .

3.2m 2.1m 3.9m 2.9m 1.56m 2.7m
Calgcada Extensao Viacom1 Extensao Ciclovia Calgada
da calgada faixa da calgada

16m
Via uni-directional - terciaria
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S - Vialocal, rua partilhada
-Visao

Rua Esteves Junior

O carater local e a escala compacta da rua criam uma oportunidade clara
de reverter a prioridade do espaco. Em pontos estratégicos —
especialmente proximos a escolas e pragas — € possivel aplicar o
conceito de rua-praca, permitindo que a vida publica se expanda sobre a
via. Ao reduzir o limite de velocidade, nivelar a rua a calcada e incorporar
mobiliario urbano e arborizacao, o desenho passa a induzir uma conducao
cuidadosa, no ritmo dos pedestres. O resultado € um ambiente de maxima

seguranca para quem caminha, pedala e permanece — uma abordagem
adequada para uma area com alta concentracao de escolas.

Area escolarem Frederlksstadsgade Copenhagen Dlnamarca A

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Via acalmada no

mesmo nivel que a
calcada

A v
. z. - |
! I ) \
Rz e
| oY |
3m min 2.5m 3m 2.5m 3m min
Calgada Zonaflex Viacompartilhada Zona flex Calgada
com prioridade
pedestre
] g ‘,r 2 ‘ii ;
| ,,6!"4

~16m
Via compartilhada com prioridade pedestre - terciaria

pagina 43

Gehl



S - Vialocal / Rua partilhada

— Referéncias
Rue aux écoles, Paris, Franca

Paris lancou o programa "rue aux écoles" (ruas escolares) em 2020 para reduzir | Paris — e mui fas | I O O — 3 O O
o trafego, a poluicao e o perigo ao redor das escolas, ao mesmo tempo em que ) i ‘dad ‘ |
adicionava areas verdes e espago publico. Até 2025, 300 ruas foram Sl ies s ruas foram completamente total a ser transformado

redesenhadas, 100 delas totalmente vegetadas, melhorando a qualidade do ar e estao a consegulir, pedestrizadas, vegetadas e até 2026

tornando os bairros mais seguros e habitaveis para criangas e familias. Florianopolis podera redesenhadas
ser a proxima

Festival em uma das ruas da escola ‘ La rue aux Enfants Guillaumot La rue Saint-Luc dans le 18e
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Cal. — Calcadao

— Rua para pedestres

Rua Francisco Tolentino

A Rua Francisco Tolentino € vital para a conectividade do Centro de
Florianopolis, cumprindo o papel de distribuir o trafego que chega do
Continente e da Beira Mar. Faz parte da malha antiga do Centro, adjacente
ao Mercado Publico. Embora eficiente para veiculos, com trés faixas de Algumas caracteristicas afetam diretamente a
rolamento (incluindo uma para coletivos), a via apresenta um espago de experiéncia do pedestre:

calgcada severamente limitado. Essa desproporcao prejudica a circulacao e
a seguranca do intenso fluxo de pedestres que utiliza essa area.

WDt
st SLURS 5
PR,

e Por possuir calcadas estreitas, o pedestre nao é
convidado a permanecer no local, o que influencia a
permanéncia no comeércio local e na experiéncia de
apreciar as fachadas historicas;

q
"""""

e Atravessar umaruacom trés faixas de rolamento
exige atencao redobrada e, em muitos pontos, o
tempo semaforico prioriza o fluxo continuo dos
veiculos, tornando a travessia demorada e
estressante,

e Embora afaixa exclusiva para énibus seja positiva
para o transporte coletivo, a proximidade com essa
faixa de alta velocidade, somada as calgadas
estreitas, eleva a sensacgao de risco do pedestre;

e O constante e alto volume de veiculos, especialmente
em horarios de pico, expoe os pedestres a niveis
elevados de ruido e poluicao do ar.

-

n e alc m irenciagéo decore Intenso fluxo d péd‘eﬂs‘tfes' entre Rua Felipe Schmldt ‘e As faixas de rolamento e pontos de taxi ocupam
balizadores TICEN grande parte do espaco da via
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Cal. - Calcadao / Rua de prioridade pedestre
— Existente

Rua Francisco Tolentino

Mesmo com largura suficiente, a ma distribuicao do espaco viario
prejudica a experiéncia dos pedestres. De um lado, ha edificios
historicos com comeércio ativo; do outro, um grande estacionamento
de superficie atua como barreira, dificultando a ligacao direta entre o
Centro e os terminais rodoviarios. Esta rua historica apresenta uma
oportunidade clara de transformacao em um espaco publico
qualificado, integrado ao Centro Histérico e a vida urbana cotidiana.

- S e

REa Jerénimo Coelho, FIOr’ianéboIis (xitnte)

Florianopolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework
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2.5m 2m
Calcada Vagas para
taxi

6.4m
Via com 2
faixas

1

[
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3.5m 2.5m
Via exclusiva Calgcada
onibus
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Cal. - Calcadao / Rua de prioridade pedestre Trafego redirecionado e conversao
em via de prioridade pedestre, com
-Visao espaco suficiente para veiculos de

emergéncia transitarem

Rua Francisco Tolentino

Ao converter a rua em um espaco exclusivo para
pedestres, todo o ambiente se volta para a vida urbana.
As fronteiras se diluem: o comércio existente ganha
liberdade para ocupar a calgada, criando um cenario
vibrante onde novas atividades podem florescer
espontaneamente. Medidas como piso permeavel,
mobiliario urbano interativo e arborizagcao nativa podem s 15m viaseTMocon
serimplementados.

— — r——————) | — — — e — — — —— — -

Calcada Zonaflex prioridade pedestre Praga do Mercado

i SitANy

v

= B
S Y
e~

Israels Plads, Copenhagen, Dinamarca

Praca do Mercado
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Ruas de pedestres também

Sao boas para 0s negocios
New Road, Brighton, Reino Unido

O sucesso da New Road em Brighton deve-se a sua transformagao em um

espaco compartilhado focado no pedestre. A remocao de barreiras e

sinalizacao reduziu a velocidade dos veiculos, aumentando a seguranca e o

fluxo de pedestres em mais de 160%. O projeto nao s6 melhorou a

experiéncia social e a estética urbana, mas também impulsionou os negocios

locais.

Investimento: £1.7 milhdes/$3.4 milhdes (S1,300/m?)
Ano de conclusao: 2007/

Mudanca na atividade o
sedentaria +600%
Mudanca no fluxo de o
pedestres +162%
Mudzi\n(,fa nas vendas do +33%
comeércio

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework
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Cal. - Calcadao / Rua de prioridade pedestre

— Referéncias
San Sebastian, Espanha

San Sebastian reorientou suas vias para a mobilidade sustentavel,
implementando zonas de baixa emissao, expandindo as rotas para pedestres e
ciclistas e criando novas conexoes para seus bairros de relevo acidentado. Tais
acoes unem acessibilidade, metas climaticas e aprimoramento do espaco publico,
resultando em ruas mais seguras e com melhor qualidade de vida.

o

e R
f UL ST VYT WEDEST B % B

Rua em San Sebastian - Rua em San Sebastian

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Rua em San Sebastian
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Pontos principais:

Desde o final do século XX, San Sebastian tem
seguido uma estratégia de mobilidade que prioriza os
modos ativos e o transporte publico, visando reduzir a
dependéncia do carro e criar ruas mais seguras e
amigaveis para pedestres.

A cidade introduziu uma Zona de Baixa Emissao
(ZBE) no seu centro histoérico (~1,2 km?), que agora
aplica multas para limitar o acesso de veiculos com
alta emissao e melhorar a qualidade do ar local.

A cidade esta a implementar o DonostiaMOB, um
sistema de gestao de mobilidade que utiliza IA,
analise de dados e visualizacao para otimizar as
operacoes de rua, os fluxos de trafego e a integracao
multimodal.

Uma atualizacao da iluminacao publica para LED em
toda a cidade melhora a seguranca noturna, reduz o
uso de energia e realga a qualidade visual das
paisagens urbanas.
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Investir na

caminhabilidade
da cidade é investir
em saude,
equidade e
qualidade de vida.

i

ESTACIONAMENTO

COM DESCONTO PARA ENTE




Um elemento essencial guando
desenhamos para criancas
peguenas e seus cuidadores:
calgcada continua nas ruas laterais.

Criar superficies de caminhada
confortaveis, atraentes e sem
interrupcoes e talvez uma das estratégias
mais importantes para incentivar familias e

com criangas a caminhar mais. conversdo precisam
atravessar a calcada

com cuidado,
observando e
respeitando quem esta
caminhando — sempre

Com esse desenho, as criancas
ganham mais autonomia, ampliando
de forma exponencial o seu territério
cotidiano: caminhar até a escola,
visitar amigos ou fazer pequenas
tarefas passam a ser atividades
possiveis sem supervisao constante

Nessa solugédo, as pessoas
apé tém prioridade, e os

motoristas passam a ser
“convidados” no territorio
do pedestre.

cedendo a passagem.

de adultos.

Fredererg, Dinarca

Lyon, Franca

Gehl

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework pagina 51



Principios de mobilidade replicaveis para Florianopolis

B ) X ¢
i I >
= L
. 1 _miiJiT»lI i i |
) . Ruas verde e microclima agradavel Caminhabilidade continua Infraestrutura cicloviaria de
Trafego acalmado, com prioridade isagi ' ' fugi : Calcadas amplas, acessiveis e ininterruptas ;
destres Paisagismo nativo, criando refugios urbanos, C cas plas, e ptas, qualidade
B e s _ospeciimn sontrs o s pessoss cariam cosam,e  Baiepetuses ieoo eunse | Rodooontuacom i seegada,
itmo segulro para to osd— esp;]ec:la mer:Jl eem conforto térmico ao longo do dia. P pe. paraciclos seguros e sombreados, e pontos

zonas escolares — com desenho que reduz doapoiocomhidmatacao eiropaios,

Sk

velocidades e amplia a seguranca viaria.

- D e ¢

oo

Y » ~ - -
‘ : J. fﬁ\o i % | A" Y 4] .? ® .4 %’: ”
" et m L)) T — ﬂ 1 hioe A S ) h ‘
Travessias seguras para todos Transporte publico integrado a vida Materiais duraveis e iluminacao em Do temporario ao permanente
Desenho centrado em diferentes idades e urbana escala humana Transformar medidas taticas bem-sucedidas —
capacidgdgs, com faixas curtas, bem sinalizadas Paradas de BRT junto as calgadas, acessiveis e Construcio vidria de alta qualidade e facil pomo ciclofaixas g .e.xtensc")es de.calgadas —em
e acessivels. sombreadas, eliminando travessias longas e manutencio, com iluminagao voltada para pedestres infraestrutura definitiva e de qualidade.
aproximando o sistema do cotidiano. que amplia a seguranca, o conforto e a qualidade do

espaco publico.

Gehl

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework pagina 52



Mais verde nas ruas, mais carbono capturado

Avaliacao de como o0 aumento de areas verdes e permeaveis nas ruas contribui para a
captura de carbono e a resiliéncia urbana no longo prazo.

CENARIO IDEAL

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

. “Mais do mesmo” | : : Rua mais verde : Rua mais verde + materiais reciclados

3.801«scoe 183 kscos 2.991kgcor 2.565 «gco: 2.47 («gco 2.608 kgco?

'
P _
B -
\ 4{A/ o A
; e

5 et : il i 4di 1 —\§99 i Sdi

: 333335 carbono incorporado média por ano : : [ 13 carbonoincorporado media por ano : [\ carbonoincorporado meédia por ano

. Emissio Captura ; . Emissao Captura ; Emissao Captura

. Elementos rigidos Elementos vivos . . Elementos rigidos Elementos vivos . Elementos rigidos Elementos vivos

. 1. Concreto 1. Arvores existentes . . 1. Tijolo 1. Arvores . 1. Tijolo reciclado 1. Arvores
Com 1500m?, projetar uma rua nova em concreto  Com uma média de 20 drvores pequenas ao longo . . Com 1000m?, projetar uma rua nova em tijolos Mantendo as drvores existentes e com a adi¢do de . Com 1000m?, projetar uma praga nova em tijolos ~ Mantendo as drvores existentes e com a adi¢do de
emitimos 2.046 kgCO? por ano, o que da calgada, apenas com uma gola ao redor do 0 » emitimos 2.430 kgCO?%q por ano, o que 30 novas drvores, conseguimos capturar em . feitos de material reciclado, emitimos 1.944 30 novas drvores, conseguimos capturar em
corresponde a mais da metade das emissdes. tronco, seria capaz de capturar em média : . corresponde a maior parte das emissdes. média 966 kgCO? por ano. c kgCOz2%q por ano, o que corresponde a maior média 966 kgCO2.

. 2. Asfalto 183kgCO? o que corresponde a apenas 4,8% das . . 2. Pedra 2. Grama . parte das emissdes. 2. Grama
Em 1500m?, projetar as ruas com asfalto novo emissGes geradas. i . Em 1000m2, projetar as cal¢adas com pedras Em uma superficie de 1000m?, correspondente a . 2. Pedra reciclada Em uma superficie de 1000m?, correspondente a
emitiremos 1.775 kgCO? por ano, o que : *  novas de um fornecedor local emitiremos 561 novos canteiros e reas verdes impermedveis, : Em 1000m?, projetar as cal¢adas com pedras novos canteiros e dreas verdes impermedveis,
corresponde a uma parte pequena das emissoes . + kgCO?%q por ano. conseguimos capturar em média 1.800 kgCO? por . reutilizadas de um fornecedor local emitiremos conseguimos capturar em média 1.800 kgCO? por
nesse caso. . ano. \_ 533 kgCO%q por ano. ano. Y,

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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O que significa a emissao de carbono, em outros valores?

Incentivar a mobilidade ativa € uma
prioridade ndo apenas para melhorar a
caminhabilidade nas cidades, mas também
afeta diretamente o nosso planeta.

Para alcancarmos os objetivos de Carbono
Net Zero do G20 e Acordo de Paris,
devemos pensar no que € importante
valorizar e no impacto que essa escolha tem
no nosso presente e futuro.

No Brasil, a ONU-Habitat incentiva a
implementacdo dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel nas cidades.

SAUDE E
BEM-ESTAR

Um carro pequeno movido
a gasolina emite

170gco?

de carbono incorporado por
quildbmetro (1)

'-
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Um Onibus comum em
meéedia emite

96gc0?

de carbono incorporado por
quilébmetro

Pedestres_ e ciclistas
emitem

0 gco?

de carbono incorporado por
quilébmetro

5o R
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02.C//
Projetos Piloto

-> Mercado Vivo — Zona do Mercado Publico e Rua
Francisco Tolentino

- Zona Escolar— Rua Esteves Junior (norte) e
Praca Esteves Junior

=> Travessias seguras na Beira Mar Norte — ligando
o Centro ao mar

Florianépolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework
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Projetos Piloto

Estratégias emergentes para as areas de projeto N
Visao a curto-meédio prazo
\\‘ 2. "/ /
/ 78 === (20
/ / o s
1
1\/ =G J
Mercado Vivo — Zona do Zona Escolar— Rua Esteves Travessias seguras na Beira
Mercado Publico e R. Francisco  Junior (norte) e Praga Esteves Mar Norte — ligando o Centro i
Tolentino Junior ao mar
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A. Mercado ViIvo

— Zona do Mercado Publico
e Rua Francisco Tolentino
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Mercado Vivo— Zona do
Mercado Publico e
R. Francisco Tolentino

Porqué aqui? N . b =

A area do Mercado Publico é o coragao historico e ) - I g s

simbadlico de Florianopolis — a chegada da cidade, | '
antiga zona portuaria e uma das mais
movimentadas da cidade — ponto de travessia
entre a Av. Paulo Fontes, os terminais de énibus e
o centro comercial. Apesar de sua vitalidade, o
espaco ainda € dominado por carros e
estacionamentos visiveis.

3 |",‘ o " : AL e ¢ ’,_-',.
‘- EREsFEnl PAN 11|
i .;‘- = - 7 'J “/'
N i £

fafsiniminran
L BN B B BB BN )
feisinininralfein)

-

A Rua Francisco Tolentino, com seus edificios
historicos e escala humana, oferece uma
oportunidade para priorizar pedestres e mobilidade
ativa, compactando o estacionamento e
ampliando o espaco de convivéncia. A ideia é
transformar percursos em lugares de
permanéncia, integrando o Mercado Publico, o
comeércio, a gastronomia e o transporte coletivo —
ativando o centro nao so nos dias uteis, mas
também nos fins de semana e a noite, e
incentivando o “morar no Centro”.
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Desafios

Mercado Publico e R. Francisco Tolentino

ba

(1

Falta de densidade urbana e vida urbana Estacionamentos que poluem o visual e
que fortaleca o comércio, promova ocupam espagos importantes.
seguranga e dé suporte 20 turismo. —Grupo de trabalho de Turismo Sazonal

—Grupo de trabalho de Turismo Sazonal

O patriménio cultural encontra-se Ha baixa legibilidade urbana nas areas
desvalorizado pela predominancia da do TICEN, Rodoviaria e Centro, com
infraestrutura voltada ao automovel, auséncia de informacoes adequadas
afetando elementos como as fachadas aos visitantes e sinalizacao direcionada
histdricas e o antigo parque de Burle principalmente aos veiculos.

Marx.

Florianopolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Predominam superficies impermeaveis Intervencoes temporarias e desenhos
e pouca vegetacao, o que aumenta de rua inconsistentes dificultam

a vulnerabilidade a eventos climaticos a experiéncia de caminhar e pedalar,
extremos e intensifica o efeito de ilha resultando em baixa sensacao de

de calor. seguranca nas vias.
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Oportunidades

Mercado Publico e R. Francisco Tolentino

el
Tl

EAVALE

A= m = mom mom
= = =~ nem mom nR

Massa critica existente de usuarios e Uso noturno do espaco publico nos

visitantes que utilizam o transporte arredores do terminal de énibus e do

publico no TICEN e no Terminal Mercado Publico, mantendo a borda

Rodoviario de Florianopolis. sul do centro ativa ao longo de todo o
dia.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

(1

Que bom que foi possivel converter o
centro de Floripa num (...) foco de
atratividade historico-cultural
verdadeiro e claro, passivel de ser

fruido pelos locais e pelos visitantes.
—Cartao-postal do futuro, oficina 1

AN
7410\

A

Existéncia de nds de atividade em
torno do centro, com potencial de
conexao com os Clubes de Remo, o
Armazém Food Hall, a Pragca XV e a
porcao leste do centro.
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b

Atravessei o centro a pé, fui alimentado
pelo artesanato local e sob meu amado

sol (...) participei da praga... Terminei o
dia no Mercado Publico com musica ao

vivo € uma comida deliciosa.
—Cartao-postal do futuro, oficina 1

A arte urbana, entrelagada ao tecido da
cidade, representa uma oportunidade
para apoiar a orientacao dos pedestres
(wayfinding) e fortalecer o patriménio
cultural.
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Elementos existentes
— Analise da condicao atual

1. Camelédromo

2. Quiosques de alimentos e bebidas

3. Restaurante

4. Carrinhos moveis/ food carts

5. Parklets para refeicoes ao ar livre

6. Estacionamento para vans de delivery
7. Estacionamento rotativo (~ 150 vagas)
8. Ponto de taxi
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Meétodos de trabalho

Levantamento PSPL —
contagens e observacoes
em campo

W ) g o
y < “ Pessoas paradas p ’
y

&\ de campo

Pessoas em movimento
i colaborativas

Modo de deslocamento Idade & género Mapeamento de
Movimentagao de pessoas Movimentacao de pessoas Actividades Estaticas

Mede quantas pessoas atravessam um espago € Mede quantas pessoas atravessam um espaco, Fornece informagdes sobre onde as pessoas =
de que forma. Registra se as pessoas se registrando também a idade e o género de cada passam tempo, o que estdo a fazer e como
deslocam a pé, de bicicleta, com mobilidade uma. ocupam o espago. Oferece uma snapshot de

todas as atividades que ocorrem na area de

reduzida ou em patinetes/skate.
estudo num determinado momento.

Desenhando com os
colaboradores mais
proximos

Oficinas tematicas com
Espacos Publicos| colaboradores locais

Levantamento de
pedestres nas zonas
de estudo

Florianopolis Downtown Public
Concept design & Masterplan frg

nnnnnn

Ciclo de Oficinas

B

Este levantamento foi feito por equipes do
Gehl e LUA nos dias: 30 e 31 de outubro e

19, 22 e 25 de novembro de 2025 G hI
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Insights do estudo Public
Space Public Life

— Zona do Mercado Publico

Foi realizado um estudo pontual de Public Space Public Life,
em colaboragdo com a equipe da LUA, com contagens e
observacoes em um dia de semana — terca-feira, 25 de
novembro. e em um siabado — 22 de novembro. As medicoes
ocorreram em quatro periodos do dia, entre 7h e 20h, e foram
realizadas apenas uma vez — portanto, ndo consideram
variagOes horarias detalhadas nem sazonalidades.

Principais insights sobre atividades estacionarias
(onde as pessoas passam tempo, o que fazem e como
ocupam 0 espaco):

e Horario do almogo é o pico, tanto no dia de
semana quanto no sdbado; no entanto, as tardes
sa0 muito pouco ativas aos sdbados.

e (Criancas e jovens quase nao estdo presentes:
apenas 3% das pessoas em permanéncia tém
menos de 14 anos, indicando baixa atratividade
para familias.

® 85% das pessoas em permanéncia estdo em pé ou
sentadas em assentos comerciais, mostrando a
falta de opcoes diversas de assentos publicos.

e (s bancos publicos existentes sdo usados: a maior
parte das pessoas sentadas em bancos publicos
estd aguardando transporte por aplicativo no
canteiro central — evidenciando que, quando ha

assentos, as pessoas os utilizam.
Sabado 22.11

Terca-feira 25.11

Entre 12h e 13h, ha
ndmeros
semelhantes de

pessoas tanto no dia
de semana quanto
no sabado.

Commercial seating
|

-

120

l

Mas no sabado a
tarde e noinicio da
noite, a atividade cai
drasticamente

8:00 12 15 18 20

Atividades

-
Mapping

estaclionarias ctivities

Activity =
R 414

263
215
) 204

Other:guardas 2

Volume per location

e > Mercado Publico - Camelo.. _506
Mercado Publico - TICEN _ 292

Mercado Publico - Pedestr.. — 227

Mercado Publico - Francis.. || | | | NI 101

100 200 300 400 500

e %
@
® 2025 Mapbox @ OpenStreetMap
Age Gender
65+ G4 Unknown
Y524 0,3%

8,6% 121993 16%

Female
47,0%

Male
52,6%

25-64
76,7%
Apenas 3% das
pessoas observadas

sSao criancas com
menos de 14 anos

M Female Sitting Informal
Hs14 M Male M Sitting Commercial
15-24 M Unknown Standing c
W 2564 M Lying _ i
65+ M Sitting public bench Terga_felra 25.11 kung
-

Posture X
Flow of people staying
Year of Sch.. Scheduled
1 5% 4 5%
1t 55 7
15103 24,3% <— Sabado 22.11

A\ 205 o
: 162
61,5%

748 200

114

32

Atividades estaciondrias: panorama combinado de um dia de semana (terca-feira) e de um sdbado em outubro-novembro 2025.



e Fluxos de ™\

I nsights do eStUdO Pu bl ic Movement counts = pessoas ow of people moving
; 15636
Space Public Lif WA
pace Public Life | el
— Zona do Mercado Publico ‘
sk (284 5.658
Principais insights sobre os fluxos de pessoas
(medindo quantas pessoas atravessam o espaco,
idade, género e modo de deslocamento — a pé, de _—
bicicleta, com mobilidade reduzida ou em - N
patinetes/skate): S878
® A area ao redor do Cameldédromo é a mais 3144 S 1266 o5
movimentada, tanto pela manha quanto no inicio : — - - e
da tarde. . A Day of Scheduled
e O lado leste da Rua Francisco Tolentino
concentra mais movimento no horario do almoco,
especialmente proximo aos quiosques.
e O canteiro central e a drea em torno do TICEN .
apresentam fluxo intenso ao longo de todo o dia. B —
® 58% das pessoas em movimento sdao mulheres, iluxo SRR o Lo s — R __
porém 91% dos ciclistas sdo homens, indicando Age of people moving Gender of people moving | | Age of people moving Gender of people moving | Mode of people moving | uercado usico-Ticen - —_————
percepcio de inseguranga. Apds as 19h na P — e e
terca-feira e 20h no sibado, 100% dos ciclistas 0% 00% ao% e o Pliico-Peesr-
observados eram homens. , e ot pistinct count of Subject Id ¥
e A maioria dos ciclistas circula pelo canteiro ' ' | ’
central e pela Rua Francisco Tolentino, T
possivelmente vindo da Ponte da Luz, escolhendo o, wie e e
esses trechos pela sensa¢do de maior seguranca e .o T 95.2% PRceEn
menor velocidade do trafego.
e Em comparaciao com a Rua Bocaiuva, o fluxo de = =g =55 =ghig e
bicicletas nesta area € cerca de 40% menor. TE
\_ AN /)

Fluxo de pessoas: panorama combinado de um dia de semana (terca-feira) e de um sdbado em outubro-novembro 2025.
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Insights do estudo Public
Space Public Life

— Zona do Mercado Publico

1 Dom Seg Ter Qua Qui Sex Sab
|

Ha muito mais pessoas
circulando durante a semana

do que no sabado.

O fim da tarde é o horario mais
movimentado em dias uteis (15.500
pessoas/hora) e, no sabado, o pico
ocorre na hora do almoco (1.100
pessoas/hora).

I BoA b A=
|

A Rua Francisco Tolentino tem
fluxo mais baixo, com
atividades concentradas no
quiosque de alimentos ao

leste; no sabado, foram também
observadas atividades de compras.

Ha mais mulheres do que
homens se deslocando pela
area (58%), porém pedalar ou
usar patinete é uma atividade
majoritariamente masculina
(91%).

7.

Embora muito mais pessoas
circulem durante a semana, ha
mais atividade comercial nas
manhas de sabado.

4
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Ha pouquissimas criancas
menores de 11 anos nesta
area.

Nao é um lugar para estar no

sabado atarde e a noite: ha
pouquissimas pessoas na area, tanto
circulando quanto permaneciendo.
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A area mais movimentada é ao

redor do Camelédromo.

Os quiosques sao os hotspots
para um lanche rapido — tanto
nos dias uteis quanto no

sabado, das 12h as 15h. O

Mercado Publico é mais frequentado
nos fins de semana.

™ e [ U

AtAabpt bt

T+ 1
)

T

O canteiro central é

surpreendentemente bem

utilizado — tanto por quem circula
(no centro dele) quanto por quem
permanece (principalmente na area
de espera de transporte de
aplicativo).

Um lugar aparentemente
pouco seguro para mulheres a

noite. A partir das 19h, tanto em
dias uteis quanto no sabado, 100%
das pessoas pedalando ou usando
patinete eram homens.
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Pracas aoredordo
Mercado Publico

7

/)y

—

: ) "_\
"‘{f"lm" w
M wlli

Praca Pio XII (em renovacao) Largo da Alfandega

=

Praca Tancredo Neves €- - Parque Metropolitano Francisco

Dias Velho i Dt Nova praca do Mercado

Pracinha junto ao TICEN <&--- x
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Carater e funcao das
diferentes pracas

O conjunto de pracas ao redor da Av. Paulo
Fontes — proximo ao Mercado Publico e aos
terminais de 6nibus — deve ter identidades
distintas para acolher diferentes usos e
atividades. Mapear essas pracas ajuda a
identificar o que falta e o que pode ser
aprimorado nessa drea tdo movimentada por

pedestres.
Praca Pio Il — 2.000 m?. Atualmente inutilizada; ha plano para
200 vagas de estacionamento e quiosques, com gestao privada
por 35 anos.

Largo da Alfandega — 7.400 m>. Reformado em 2019; trata-se
hoje de uma praca seca com algumas arvores, bancos, um
café-bar e uma feiralivre.

Praca XV de Novembro — 8.400 m?. Praca histérica da cidade,
com arvores centenarias e bancos de jardim.

Praca Fernando Machado — 3.000 m?. Continuacdo da Praga
XV; espagco monumental que nao convida a permanéncia, salvo
em dias de feira ou eventos.

Praca Tancredo Neves — 10.000 m>. Espaco aberto com mural,
usado para eventos civicos, mas atualmente pouco cuidado. Nova
praca prevista comecar obraem 2026, com quadras esportivas,
anfiteatro, area de convivéncia com café e 477 vagas distribuidas
em dois niveis.

Parque Metropolitano Francisco Dias Velho — 9.000m?. Hoje
usado majoritariamente como estacionamento; antes, era parte de
um grande parque projetado por Burle Max, atualmente
abandonado.

Pracinha junto ao TICEN — 3.500 m>. Area de apoio importante
para quem usa o transporte publico, com lanchonetes e areas de
espera junto ao terminal de énibus.

Nova praca do Mercado — 8.000 m?>.
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Praca Pio XII
Em desenvolvimento
Descanso no
centro, quiosques,
parking

Pracado

Mercado
Oque
devera ser?

Pracinhajunto

ao TICEN

Restaurantes
rapidos, servicos

As principais pragas ao redor da Av. Paulo Fontes e suas atividades principais
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Praca XV de
Novembro
Patriménio,
verde
Largo da
Alfandega
Feira livre,
restaurante,
pausa
Praca
Fernando
Machado
Monumento
\___\._ - _
A
. X % DQU/O P\ ~ /4
- O/‘)I.es\ — -
Parque Metropolitano
Francisco Dias Velho
Estacionamento
Baia Sul

Praca Tancredo
Neves
Espaco civico
Ly S
Orge\L\. =
3
|
1 4
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Carater e funcao das
diferentes pracas

Nova praca do Mercado — 8.000 m?.
Junto com a pedonalizacao da Rua
Francisco Tolentino, entre as quadras
comerciais do centro, os terminais de
Onibus (futuro BRT) e o Mercado Publico
— 0 estacionamento de superficie sera
transformado em uma praca central,
combinando comeércio de artesanato e
alimentagcao com o espaco verde tao
necessario no centro.

Uma nova praca do Mercado que é...

4+ Auténtica, viva— com patrimonio
e inovacao

4 Convidativa e com mais de uma
atividade — para todos

+ Verde, acolhedora e confortavel

=4+ Integrada com o transporte
publico e mobilidade suave

4+ Parte do vizinhanca, nao s6 um
ponto de passagem
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Nova Praca do

Mercado

O que devera ser?

R. Francisco Tolentino

Mercado
I Publico

Baia Sul
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Trés conceitos para a Nova Pragca do Mercado

“ 2 s m s = momomoEoEomoEoEoEoEoE o EoE oS E o E oSS EE S E E S EEE S E EEE EE S EE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEmmwwow®

Transecto: do parque urbano aos mercados Trés espacos: fluxos e continuidade Enquadramento: ambientes diversos
o A praga seca se concentra na parte leste, junto ao o As bordas tornam-se mais porosas, com pavilhoes o A praga existe entre dois mercados — o0 antigo € um novo.
Mercado Publico e no espago entre um novo individuais e espaco entre eles. Pavilhé . . bord Av. Paul
edificio-mercado e pavilhdes gastronémicos. o A pracga forma-se entre o antigo mercado e um novo volume © raviinoes e quiosques criam tma borda para a Av. Faulo
) 2 oeste Fontes, com frentes ativas para a praca e para a avenida.
o A zonaverde, um grande pargue, esta concentrada na ” ' L . e . .
parte oeste. Trés zonas: pragca comercial, jardim urbano e espaco civico. o Mudltiplas zonas — verdes, esponja e secas — com diferentes

funcoes, caracteristicas e programas fazem a praca.

A opcao desenvolvida em mais
detalhe tem um pouco das trés mas
um mistura destes dois conceitos
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Escala humanaE

C ]

Mercados que oferecem
uma variedade de produtos, %
experiéncias e eventos,
além da comprade
alimentos frescos, atraem
um publico mais amplo e
Incentivam visitas
frequentes.
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Estrutura de
sombra flexivel

Praca do Mercado
— Pro gramagc a0 “ W | gfSw

turistico

Jardins de chuva
com gestao de
aguas pluviais

Atrair vida a nova Praca do Mercado depende o

de boa programacao e de convites claros para
estar. Quanto mais coisas hd para fazer, mais
pessoas permanecem no lugar — reduzindo
usos dominantes e garantindo vitalidade ao

longo da semana e em diferentes horarios. | @ =\ Pavilhdes
- S gastronOmicos

r

Em 8.000 m2, cabe muita coisa.

A Rua Francisco Tolentino passa a integrar a ; & . WU : - - 58 Fuctlyro .
. . L. . ; . . i . L ‘ empreendimento de
praca, com terreos ativos € comercio local B Assentos @ Al Y 77 S p uso misto (habitagéo,

. L. aoarlivie [T O R A0 » B , - g Servicos, escritorios e
fortalecido. Os pequenos negocios — do v i > comércio)
Camelodromo e dos quiosques — serao

realocados em novas estruturas de qualidade:

pavilhdes, quiosques e um novo edificio de
mercado. O espago publico combina areas
verdes e secas, muitas arvores, zonas de
brincar e de estar, além de areas flexiveis para
feiras e espagos sombreados.

Programas principais — cendrio a longo prazo, numa fase em que toda a Praca esta transformada
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Praca do Mercado
— Programacao

Atividades que convidam a estar, fazer e
passar tempo de qualidade.

Natureza: jardins de chuva
com gestao de aguas

Zonas de jardins de infiltracdo na pracga
central ajudam a gerir a 4gua da chuva no
proprio local, com declives suaves, dreas
plantadas e superficies permedveis. Reduz
a pressdo no sistema de drenagem, refresca
0 espago e traz mais verde. Torna-se um
elemento visivel e educativo de
sustentabilidade, enquanto cria bordas para
sentar, pequenos pontos de encontro e
paisagismo sazonal que enriquecem a vida
cotidiana.

Refrescar e brincar: fonte
interativa

Um momento lidico e multigeracional
para brincar e se refrescar. Os jatos ficam
alinhados ao nivel do piso e podem ser
desligados quando a praca recebe outros
eventos. Projetada como um sistema de
baixo consumo de energia e dgua, facil de
manter e operar. Superficies permedveis e
drenagem inteligente garantem que a 4gua
retorne ao sistema ou infiltre nos jardins de
chuva e canteiros de drvores.
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Destino para os mais novos:
bolsao de brincadeira

Um playground de destino que atrai
familias para o centro. Estruturas de
brincar estimulantes, sombra, elementos
naturais e possibilidades de aventura,
cercados por drvores e proximos a bancos.
Um espago seguro e convidativo onde
criangas de varias idades encontram
desafios e oportunidades de movimento.

Mercados e eventos: estrutura
de sombra flexivel

Uma area sombreada e flexivel que pode
receber diferentes atividades tempordarias
— de feiras de artesanato a pequenos
concertos — e que também funciona como
espago de estar enquanto as novas arvores
crescem e ganham copa.

Pavilhoes gastronémicos

Estruturas de qualidade que combinam
quiosques padronizados com pavilhdes
especiais, abrindo oportunidades para
concursos de arquitetura. A prioridade é
oferecer comida rdpida de qualidade e
artesanato local. Devem incluir sanitarios,
vestidrios, duchas e instalagdes para troca
de fraldas.
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Sentar-se e permanecer com
conforto: assentos sociais

Assentos variados distribuidos pela praga,
proximos as principais linhas de desejo e
também agrupados para acomodar grupos
maiores. A composi¢do pode incluir
bancos, bordas, cadeiras de estilo café€,
degraus, muretas e dreas sombreadas para
descanso confortavel.

Compras no centro: mercado
novo

Oportunidade para um concurso de ideias
que resulte em um mercado moderno e
sustentdvel, celebrando a gastronomia e o
artesanato de Floripa. Pode integrar
banheiros, vestiarios, cacifos e
guarda-volumes para visitantes que
desejam aproveitar o dia no centro.

Transporte publico: terminal de
BRT

Espaco confortdvel para esperar o 6nibus,
com ampla protecdo contra sol e chuva,
préximo a servicos e destinos importantes.
Deve oferecer dreas de estar sombreadas,
boa sinalizacao, confiabilidade no servico
e proximidade de arvores de copa larga
que tornem a espera mais agradavel.
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R. Francisco

lluminacao

que € amiga
dos animais

Tolentino e a Nova

Praca do Mercado
— comvida ao
entardecer

Assentos publicos
diversificados

Espaco flexivel
para dia/noite e
eventos

Extensao do
espaco de mesas
e cadeiras dos
Servigos

lluminacao de
destaque
arquiteténico

Impressao da Rua Francisco Tolentino e da Nova Praca do Mercado, ao cair da tarde

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

pagina 73




Preservando o
eixo visual no
centro historico

R. Francisco
Tolentino e a Nova

Praca do Mercado
— Uma pracga-jardim no
centro historico,
reduzindo ilhas de calor
e ampliando o conforto
urbano

Parque com
vegetacao nativa

Superficies
permeaveis

Assentos publicos
diversificados

Rua nivelada
acalcada

Impressao da Rua Francisco Tolentino e da Nova Praca do Mercado, olhando para oeste
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Praca do Mercado

Planta da proposta

A nova praga se estende entre o lado oeste do -
Mercado Publico e a Rua Pedro Ivo. Ao norte,
conecta-se as fachadas historicas da R.
Francisco Tolentino; ao sul, a Av. Paulo
Fontes, com estacdo de BRT e ciclovia.

A Rua Alvaro de Carvalho (continuacio da R.
Esteves Junior) cruza Conselheiro Mafra e
Francisco Tolentino e chega ao centro da
praga, onde um jardim de chuva marca o eixo
da travessia para a zona sul.

No oeste, um novo edificio define o limite da
praca, criando um alinhamento de arvores que
conecta o mercado antigo ao novo.

Pavilhdes de gastronomia, dispostos em
angulo, moldam a area de jardins; os
quiosques tém frentes tanto para o jardim
quanto para a praca de acesso ao BRT na Av.
Paulo Fontes, definindo o limite sul.

A leste, uma praga seca com borda ajardinada
protege o espago da avenida.

A Nova Praca do Mercado (cendrio a longo prazo) e sua relacdo com o entorno urbano
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Praca do Mercado ( dseme ) ol

Programacao

Q Propde-se que o mercado de peixe permaneca no local atual, no
edificio histérico do mercado. O comércio de produtos nao
pereciveis sera parcialmente transferido para o novo mercado e
para o térreo do edificio-garagem na zona sul, liberando espago
interno para os equipamentos de refrigeragdo necessarios.

@ As atuais bancas de alimentagio e bebidas serdo realocadas
para a zona sul da nova praga, junto ao parque e a estacao de
BRT.

e Os pontos de taxi e de transporte por aplicativo serdao
transferidos para a zona oeste da pracga, proximos ao mercado
proposto e ao edificio-garagem.

e O comércio do Camel6dromo podera ser transferido para o
térreo do edificio-garagem proposto.

e Estao previstos pontos de parada para veiculos de entrega,
integrados ao longo da Rua Conselheiro Mafra, com acesso
pela Rua Tenente Silveira. E importante manter a diretriz de
acesso restrito em horarios determinados para carga e descarga,
atendendo aos mercados e aos demais espacos comerciais.

Estacionamentos existentes ™) Terminais de 6nibus existentes/Futuras estagdes de BRT
Estacionamentos recuperados O O Localizagéo comercial existente/proposta
Mercado Vivo - layout espacial w m Localizagao de alimentos e bebidas existente/proposta
ﬁ E Localizagao do estacionamento e @ Localizagao atual/proposta do mercado de agricultores
existente/proposto
@ @ Localizagao existente/proposta para o mercado de artesanato
Local de taxi/transporte
compartilhado/entrega @ @ Localizagao comercial de camelédromo existente/proposta

E n existente/proposto
@ Localizagao atual do mercado de peixe

’ Rotas de acesso para veiculos 0
........

de entrega Posto de informagdes turisticas proposto
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Praca do Mercado

Zonas distintas que formam um conjunto
diverso:

Novo Mercado com bordas ativas e area de
restaurantes com mesas ao ar livre

Conjunto de quatro jardins de chuva, altamente
vegetados, capazes de alagar, incorporam
playgrounds naturais

Corredor gastronOmico com espagos
confortiveis para sentar € permanecer

Jardim de chuva central e ilhas verdes,
oferecendo areas de estar e frescor

Praca seca com jatos de dgua e estruturas de
sombra para uso cotidiano e eventos

Bordas ativas do Mercado Publico
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A Nova Praga do Mercado (cendrio a longo prazo) e suas zonas distintas
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Zona da Pracado
Mercado — leste

Planta ilustrativa

1. Pavimento em granito e basalto: 2. Pavimento em granito: lajes e
pavers de granito Santa Catarina e paralelepipedos de granito usadas nos
basalto do Rio Grande do Sul, layout caminhos principais.

modular misto a definir. Usado na area
principal da praca, na zona da fonte e
sob as estruturas de sombreamento.

\ T > - 9‘# =
3. Paver acessivel: pisos texturizados 4. Brincadeira com agua: jatos
e antiderrapantes ao longo das rotas nivelados com o piso, criam um ponto de
acessiveis garantem seguranga e resfriamento intergeracional; podem ser
facilitam a orientacao por cor e textura. ligados ou desligados, permitindo uso

espontaneo do espaco publico.

; / . ] 5. Canteros diversificados com 6. Estruturas de sombra: pérgolas
: / ¥ oh | arvores nativas: bolsoes verdes leves com trama de madeira criam um
B m permeaveis, com espécies resilientes ambiente sombreado até que as arvores
ao clima, suavizam as areas cresgcam e enquadram um espago
pavimentadas da praga e das ruas. flexivel para eventos e feiras.
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Zona do jardim de
chuva —centro

Planta ilustrativa

\ J

&2 &

7. Borracha moldadain loco:
superficie vibrante e absorvente de
impacto, que aumenta a seguranga e
permite atividades fisicas e esportivas
mais intensas.

9. Quiosque especial: estrutura
escultural para café/comida, com
desenho inspirado na natureza que
qualifica o espago ao redor; pode ser
resultado de um concurso para jovens
arquitetos.

11. Marco especial / escultura farol
elemento de referéncia que € um ponto
turistico e ponto de orientacao; pode
ser uma obra comissionada, evocando
um “farol” contemporaneo ligado a
histéria costeira da cidade.
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8. Banco de jardim com encosto: em
aluminio e madeira

10. Jardins de chuval: vegetacao e
espécies arboreas adequadas a areas
alagaveis, com passarela de madeira e
banco circular formando a borda do
conjunto.

-

12. Esculturas brincaveis: pecas
ludicas, abertas a interpretacao,
integradas as areas plantadas;
convidam ao uso espontaneo e criam
oportunidades de colaboracao com

artistas locais.



Zona do Mercado
Novo — oeste

Planta ilustrativa

e
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13. Pavimento permeavel em favo:
estrutura com células vazadas
preenchidas com grama ou musgo,
permitindo infiltracdo e suportando
veiculos pesados.

15. Area de brincar com materiais
naturais: elementos organicos que
estimulam o toque, a curiosidade e a
conexao das criangas com a natureza.

1 i el R =S

17. Pavilhdes gastronémicos com
cobertura verde: estruturas de 2, 3 ou
4 quiosques de comida e bebidas, com
possibilidade de sentar no balcao ou ao
redor, ativando as bordas da praca.

14. Caminho de cascalho permeavel:
superficie em cascalho estabilizado,
natural e drenante, confortavel para
caminhar.

2 ) 3

:7_':'_,*" )
16.Mesas e cadeiras moveis,
mobiliario leve, combinado com sombra
ou guarda-sais, criando espacos
flexiveis para estar.

18. Bicicletario coberto: Local seguro e
facil de usar, com protecao contra chuva,
pontos de agua e bomba de ar proximos;
16 vagas minimas, a 30-50 m do
destino.
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Zonado
Garagem de
Estacionamento

Planta ilustrativa

2

19. Centro de mobilidade - 20. Ponto de taxi com superficie

. P P estacionamento com piso térreo permeavel: a superficie permeavel
O eStaC10na~Illent0 em nivel elevado € a ativo: restaurantes e lojas no perimetro ajuda a reter a 4gua da chuva e resfria o
melhor Opc¢ao neste caso porque: do edificio garantem que a rua seja espaco por evapotranspiracao.

1 ' imada.
e Permite alta capacidade segura e animada

e Libera a praga para arvores de grande
porte, com raizes profundas, sem
comprometer o paisagismo

e Possibilita cobertura verde, contribuindo
para biodiversidade

e E flexivel e adaptdvel a usos temporarios
e a futuras transformacoes

re
=}

16 88N = §

S

21. Pontode 22.Instalacao artisticacomo

e Ativa o nivel da rua, com ; < .
. P . embarque/desembarque de orientagcao: encontrar uma linguagem
mICrocomercios € Servicos. rideshare: sinalizagéo clara, area de grafica e identidade unicas para a
espera e vegetacao garantem que o cidade, que seja clara e se torne uma
trafego de rideshare seja confortavel. parte funcional da cidade.

23. Superficie pavimentada 24 Bicicletario coberto: estacoes

/// \ =X confortavel para andar de bicicleta: sombreadas protegem as bicicletas
« // \ (\ os lados da rua compartilhada sao estacionadas das intempéries e podem
o \ revestidos com um material polido e abrigar um telhado verde/sistema de
mais liso, que torna o ciclismo mais captacao de agua da chuva.
confortavel.
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_ Olandi
Pau-formiga Ipé roxo Calophyllum

i 1 Jacaranda Tripl_aris Hand h brasiliense
Paisagismo local e Jacarand? s It e
especies nativas Pitanga

Eugenia uniflora

mycrantha

Cambui

. o . Myrciaria tenella
O uso de plantas nativas brasileiras no

paisagismo urbano de Floriandpolis oferece
vantagens significativas que se alinham tanto
com a identidade ecologica da ilha quanto
com a sustentabilidade da gestdao urbana:

e Baixa manutencao e resiliéncia por
serem adaptadas ao solo;

e Suporte a fauna local, ao fornecer abrigo
e alimento, nutrindo o ecossistema;

® O uso de flora nativa reforga a identidade
visual e cultural;

e Auxiliam na gestdao de dguas pluviais e
reduzem o risco de inundagdes em areas
urbanas.

QOutras espécies para arborizacao urbana
Pequeno porte: Carobinha (Jacaranda puberula), Bacupari (Garcinia
gardneriana); Médio porte: Taruma (Vitex megapotamica), Chal-chal
(Allophylus edulis), Ipé-da-Praia (Handroanthus pulcherrimus), Eiritrina do
Banhado (Erythrina crista-galli), Grumixama (Eugenia brasiliensis),
Guamirum (Eugenia umbelliflora), Angelim (Andira anthelmia),
Jacaranda-do-Litoral (Platymiscium floribundum); Grande porte: Ipé Verd
(Cybistax antisyphilitica), Acoita-Cavalo (Luehea divaricata), Louro Pardo
(Cordia trichotoma), Camboata Branco (Matayba elaeagnoides), Cedro Clusia Cerej a-do-rio-grand e
Rosa (Cedrela fissilis), Figueira-da-folha-mitda (Ficus cestrifolia). . . ..

Clusia criuva Eugenia involucrata

Araca Aroeira
Psidium Schinus
cattleianum terebinthifolia

Angelim
Andira anthelmia

Apoio técnico da Arboran, biélogo Paulo Augusto Garbugio da Silva
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Espeécies arboreas
para areas alagaveis

Olandi
Calophyllum
brasiliense

Erintrina-do-banhado
Erynthrina crista-galli

Para as areas alagaveis no paisagismo urbano
de Florianopolis (ndo s6 margens de rios,

manguezais € areas de varzea, mas os
Clusia

roprios jardins de chuva), uma estratégia e
PTop J ). g Clusia criuva

baseada na natureza é fundamental na

resiliéncia ecoldgica Cambui

Myrciaria tenella

e Espécies nativas estabilizam as margens
e promovem a filtragem de poluentes das
aguas;

e Abrandam o fluxo de 4gua e absorvem o

excesso de dguas pluviais durante picos
de chuva;

e Em dreas proximas ao mar, a flora nativa Uma das espécies

nativas mais tolerantes a
encharcamento em
Santa Catarina.

€ resistente a salinidade e a variagao de
marés;

e Por serem nativas, estas plantas sao
inerentemente tolerantes a inundagao e a
seca sazonal.

Apoio técnico da empresa Arboran, biélogo Paulo Augusto Garbugio da Silva
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lluminacgao
— lluminacao em escala humana e amiga
dafauna local

A iluminacgao deve reforgar as qualidades de cada
lugar e tornar a experi€ncia noturna mais segura €
acolhedora:

o Realcar elementos arquitetonicos com luz quente
(2700K-3000K) cria uma atmosfera convidativa e
respeita as tonalidades naturais.

Em dareas de eventos, a iluminagdo deve ser flexivel
para atender tanto ao uso cotidiano quanto a
programagdes especiais.

Evitar telas ou lumindrias com fun¢do comercial
proximas a estruturas historicas.

Pracas, jardins e principais rotas de pedestres e ciclistas
devem ter luz baixa, suficiente para iluminar o caminho
sem ofuscar usudrios ou perturbar a fauna.

Em dreas proximas a jardins e vegetagdo, usar
balizadores baixos com luz direcionada para o solo.
Pontos de Onibus e dreas de bicicletario devem ter
iluminacao que aumente a sensa¢do de seguranca, sem
ofuscamento nem exposicao excessiva de quem espera.
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ILUMINACAO
INDIRETA NOS
BANCOS E
ESCULTURAS
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TRAVESSIAS DE
PEDESTRES BEM
ILUMINADAS

ILUMINAGAO
INDIRETA NA
FACHADA
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lluminacao pensada para as pessoas e para a vida animal

lluminacao para a mobilidade — Postes de lluminacao para o convivio — A luz lluminacao paraacaminhada—Ousodeluz Luz paraafauna— Utilize iluminagao de baixa
luz que fornecem iluminagcao em duas alturas abundante possibilitara que as atividades se suspensa (catenaria) pode tornar a via intensidade, cor quente (amiga da vida
distintas: a mais elevada para o trafego estendam pelos horarios de inicio de noite, confinada mais convidativa nos periodos selvagem) (< 3000K), e luminarias direcionadas
rodoviario e a mais baixa para pedestres e aproveitando as temperaturas mais frescas. noturnos, reforcando o senso de segurancga de e blindadas para reduzir a dispersao de luz. Isso
ciclistas (mobilidade suave). Uma intervengao luminosa, concebida em quem a utiliza. Além disso, a iluminacao protege as especies noturnas, apoia a atividade
parceria com um artista, tem o potencial de ambiente aplicada a vegetacao cria uma de insetos e aves, € mantém corredores de
converter um espaco esquecido em um lugar atmosfera relaxante escuridao, ao mesmo tempo em que fornece
de encontro vibrante. iluminacgao segura para humanos.
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mercado urbano vibrante gue eombina -
gastronomia local, produtos frescos e pequengs
comércios em dois pavilhbes-modernos e abertos:=-
O espaco funciona como um-ponto de-encontro '
diario para moradores € visitantes, com areas
externas sempre ativas. A noite, a iluminagao
acolhedora destaca a arquitetura leve, cria-=
sensacao de seguranga e mantém o ambiente
convidativo, prolongando a vida urbana mesmo

apos o pbr do sol.
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Zona da Praca do Mercado
— Primeiros passos e proximos passos

Sequenciamento e fases sao definidos
a partir do que € mais importante
agora, do que pode comegar com
minima interferéncia, e do
alinhamento com outros projetos
municipais e do entorno (como
transformacoes de espacos publicos
proximos que envolvem o
reordenamento do estacionamento).

Trés zonas de transformacao:

R. Francisco Tolentino e Praca
do Mercado

f J Av. Paulo Fontes

Pracga Sul junto ao TICEN

Qualificacao da pracinha
junto ao TICEN, com mais
area verde, quiosques
reorganizados e espacos
confortaveis e
sombreados para esperar
€ permanecer.

Nesta primeira fase, o Mercado
Publico passa a concentrar-se em
peixes e produtos frescos (além
dos restaurantes), liberando
espaco interno para refrigeracao;
as demais bancas e lojas sédo
transferidas para novos
quiosques e pavilhdes na praca.

Na segunda fase, a parte leste
da Praca do Mercado (onde hoje
esta o Camelédromo) é
transformada em um jardim e
uma praga seca, com
brincadeiracom agua e
estruturas de sombra para
ventos temporarios e feiras.

| I\ M) M) M) M) I\
| / \/ / / / /

Hoje Transformacgéo da Rua Na Av. Paulo Fontes, redugao de Na segunda fase, no lado oeste, Na Av. Paulo Fontes, com a Com o TICEN tornando-se
Francisco Tolentino e da velocidade, novas faixas de é construido um novo edificio de implantacao do BRT, o corredor obsoleto, a area ¢ liberada para
parte oeste e central da Onibus junto a calgada em mercado contemporaneo, é qualificado: canteiro central um desenvolvimento de uso
Praca do Mercado (antiga ambos os sentidos, ciclofaixas reunindo artesanato, pequenos reduzido, calgcadas ampliadas misto, que pode incluir
area de estacionamento), protegidas e travessias negocios hoje no Camelédromo com estacodes e areas edificio-garagem e hub de
com realocacao dos elevadas (mantendo a area e restaurantes. sombreadas de espera, além de mobilidade com comércio ativo
quiosques em novas central). ciclovias segregadas em ambos no térreo — ajudando a trazer

estruturas.

os sentidos.

vida ao Centro e impulsionar a
transformacao da orla sul por
meio de um corredor verde.
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Zona da Praca do Mercado
— Primeiros passos e proximos passos
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Curto prazo Médio prazo

----------------------------------------------------------------------------------------
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Zona da Praca do Mercado

— Panorama das propostas de mobilidade

P}
355

P ~
577 /
/

2 N\

Hoje

©)

Hoje ndo existe uma Praca do Mercado: a mobilidade € planejada
principalmente para carros.

O lado oeste do Mercado Publico € dominado por estacionamento em
superficie e ndo se conecta ao nicleo comercial de pedestres.

O canteiro central € largo e muito usado porque as calgcadas sdo estreitas,
congestionadas e pouco agradaveis.

As travessias para pedestres acontecem de forma dispersa, reflexo de um
corredor que prioriza veiculos em vez de pessoas.

S \ /
1\ R
2 A /

Fase 1

@)

O principal movimento € criar a Praca do Mercado onde hoje ha cerca de
150 vagas de estacionamento em superficie. Vale notar que a nova Praca
Pio XII oferecera cerca de 200 vagas (a 300 m, ou 5 minutos a pé) e a
Praga Tancredo Neves, cerca de 477 vagas (a 800 m, ou 12 minutos a pé).
Implantacao piloto de faixa de Onibus e paradas junto a calcada, com
faixas pintadas para 6nibus e ciclofaixas em ambos os sentidos.

Travessias elevadas ao nivel da calcada na Av. Paulo Fontes.

A Rua Francisco Tolentino passa a ter acesso de carros restrito a cargas em
horarios controlados, integrando-se ao nucleo de prioridade para pedestres.

Na érea sul, junto ao TICEN, elimina-se a conversdo de 6nibus para
simplificar o trafego e liberar mais espacgo para as pessoas.

Trecho de méo dupla
para acesso a garagem
subterranea

Fase 2

@)

Transformacdes permanentes na Av. Paulo Fontes, com implantag¢do do
BRT: faixas dedicadas, estagdes junto as cal¢adas e conexdes diretas com
arede de pedestres e ciclistas do Centro.

Redistribui¢ao do espaco viario, com reducdo do canteiro central — que
permanece como ponto seguro de espera para travessias, mas nao como
area de permanéncia.

Travessias proximas a Praca XV sdo simplificadas e alinhadas as linhas
naturais de desejo.

Novo empreendimento de estacionamento no lado sul, possivelmente

incluindo edificio-garagem. G hI
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& - MOz 5 23 - o
-\ lluminacao viaria M ¢ N - AeRRLR f*" T VR W .
R Francisco .Y ao nivel do _—r Yl DV R TS g Baciaderetencdo Extens&o do
- . pedestre e 5. ¢ - : o A 84" comelemento "4 espago de mesas
= LA a Sal el FU GBS interativodedgua WL  ecadeiras dos
1 ' : ' e el . nosolo A Servigcos

TolentinoeaNova | "® Lot GETIRITER O i

v -t
T~

Pragcado Mercado - i § T St de g A
— Um praca-jardim no I LR PSR T P&
centro historico, para
todo o mundo

- .

Impressao da Rua Francisco Tolentino e da Nova Praca do Mercado, olhando para leste
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Mais verde nas pracas, mais carbono capturado Paraslcangarmos ameta bl

Avaliagao de como o0 aumento de areas verdes e permeaveis nas pragas contribui incorporado, devernos routizar

para a captura de carbono e a resiliéncia urbana no longo prazo conscients 8 priorizar espagos
: Praca mais verde

S W 9.27 1xecor

Wil .48 carbono incorporado

20.372kg002

carbono incorporado

(N 7
‘ y '

Captura

Captura
7861 kgCO?

604 kgCO?

por ano por ano
Praca com superficies impermeaveis Proposta com superficies permeaveis
Opcao com a superficie em concreto e paisagismo contido a palmeiras e : Praca com proposta baseada na natureza, onde o paisagismo nativo e espacos
algumas arvores existentes. A praga de 15mil m? conta apenas com o sistema : de jardins de chuva e superficies impermeaveis se misturam com espacos de
de aguas pluviais para contencao da agua da chuva. : lazer. Nessa opcao, a materialidade conta com pedras de fornecedores locais.
s\ %

.
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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B. Zona Escolar

— Rua Esteves Junior
(norte) e Pracas
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Rua Escolar — Rua Esteves
Junior (norte) e Praca
Esteves Junior

Porqué aqui? i/
A Rua Esteves Junior € um importante eixo .
norte—sul da cidade e tem potencial para se %

tornar a rua mais agradavel, caminhavel,
ciclavel e brincavel do Centro. Propoe-se um
prototipo de rua escolar, com transito

acalmado e uso compartilhado, transformando i pivebroeay: | A LG e e | ) - . : el
o trecho norte em uma rua-praca conectada a el e Y & (& TURISMO
i ‘. & ; ‘ ‘ ; , . e? , \ 48 99961-1187

Praca Esteves Junior.

A interveng¢ao busca melhorar o acesso e a
seguran¢a das milhares de criancas e jovens
que passam por ali diariamente, priorizando o
pedestre e o espaco para brincar. As
estratégias testadas aqui poderdo inspirar
futuras intervengdes em outras zonas
escolares da cidade.

Sera essencial engajar a comunidade escolar
— pais, criangas e professores — e realizar
testes de funcionalidade com intervencoes
taticas para observar fluxos e
comportamentos, ajustando a proposta
conforme necessario.
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Desafios

Zona escolar na R. Bocaiuva e R. Esteves Junior

Lacunas nas conexoes com Poucas oportunidades para
pontos-chave relevantes para os sentar/permanecer e brincar enquanto
alunos e seus responsaveis, como se aguarda a saida dos alunos.

pontos de O6nibus, playgrounds,
bibliotecas, parques — necessidade de
rotas mais agradaveis, confortaveis e
continuas.

Florianopolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Intervencoes temporarias e desenhos
de rua inconsistentes dificultam a
experiéncia de caminhar e pedalar.
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O trafego intenso de veiculos e o
desenho viario voltado ao automovel
comprometem a segurancga no entorno
das escolas.
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Ruas arborizadas, cheias de vida e
convidativas aos pedestres! Tudo
super pertinho!... Meus filhos ja vao

e voltam sozinhos para escola...
—Cartao-postal do futuro, oficina 1

Oportunidades

Zona escolar na Rua Esteves Junior (norte) e Praga Esteves Junior

Massa critica ja existente, com grande Identidade urbana unica, alguma Proximidade com a Beira-Mar e o futuro
fluxo de estudantes e pais. arborizacao e presenca de pequenos Marina Parque.
comeércios nas proximidades.
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(1

Multiplas centralidades e para
todos... Ontem depois do trabalho,
level meus filhos pra almogar e
brincar na praca de frente ao

colégio...
—Cartao-postal do futuro, oficina 1

Peguenas pracas e estacionamentos
de superficie existentes oferecem
potencial para a implantacao de novos
usos voltados ao lazer e a recreacao.
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Insights do estudo Public Atvidades

- - - — estacionarias ~
Space Public Life

— Zona escolar (Esteves Junior)

58

ng | 48

o Exercise (all ages) [ NNREREEEEEEE -0
Foi realizado um estudo pontual de Public Space Public > ‘ . o o _ .
Life, em colabora¢do com a equipe da LUA, com ooy \ . \ | raking care ot chite.
contagens e observagoes feitas em um dia de semana | o S ResoReal
(terca-feira, 19 de novembro) e um sdbado (15 de s oy ! ‘ \ Other:dentro do gy
novembro). As observacoes e medi¢oes ocorreram em - 0% | L e : oA .- i
quatro periodos do dia, entre 7h da manha e 20h, e foram L i gatiulisinan
realizadas apenas uma vez — portanto, ndo consideram ¢ A ) J—. ' .| i ameinn
variagOes horérias detalhadas nem sazonalidades. . ot DEer LI

NN

w0e® ®

Principais insights das atividades estacionarias Volume per location

(Onde as pessoas passam tempo, 0 que fazem (9 2 ; schools Cluster 1 | AR 1
COmo ocupam 0 espaco): o VNN s » | ! | T

e O maior nimero de pessoas paradas ocorre no L o
horario de saida das escolas, na tarde de
terca-feira — as pessoas ja estdo ali, o que

. . . . - Age Gender Posture
refor¢a o potencial de investir na qualificagdo Flowsofieapleskaying
dO espago pljblico' Year of Sch.. Scheduled
Unknown 30

0,5%

© 2025 Mapbox © OpenStreetMap

e O maior uso da oferta comercial acontece na
manha e no horario de almog¢o de sibado,
principalmente nos quiosques da praca —
indicando a importancia de fortalecer os
negocios, o entorno € os hordrios de
funcionamento.

Female
39,5%

Sabado 15 Nov —— 2

0,5%

S 43,3%

® 11% das pessoas na Praga Esteves Junior t€ém — T—— |
menos de 14 anos, € a maioria esta esperando msi Vol
. . - 15-2 B Unknown Standing s
transporte publico ou usando dispositivos = A Terca-feira 19 Novies
eletronicos, com poucas oportunidades de \_ |

brincar ou permanecer ativamente.

B Sitting Commercial

Atividades estaciondrias: panorama combinado de um dia de semana (terca-feira) e de um sdbado em outubro-novembro 2025.
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Insights do estudo Public
Space Public Life

— Zona escolar (Esteves Junior)

Principais insights sobre os fluxos de pessoas
(medindo quantas pessoas atravessam o espaco,
idade, género e modo de deslocamento — a pé,
de bicicleta, com mobilidade reduzida ou em
patinetes/skate)

® As escolas geram muito movimento na rua: ha
uma diferenga clara entre dia de semana e fim
de semana; na terca-feira circulam 5 vezes
mais pessoas do que no sabado.

® 55% das pessoas em movimento sao criangas,
principalmente em frente ou no entorno das
escolas — um forte indicativo da necessidade
de ruas escolares e também de que muitas
criangas ainda estdo acompanhadas por
adultos.

e (O uso da bicicleta é baixo: na Rua Esteves
Junior e areas proximas, apenas 4,4% das
pessoas em movimento usam bicicleta, e
somente 24% dessas sao mulheres —
evidenciando a necessidade de melhor
infraestrutura e maior sensa¢ao de segurancga.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

/

Movement counts

3828
School Cluster 2

Gender of people moving

Male
48,1% 4

Female
51,9%

M 0-14 M Female

15+ B Male

Mode of people moving

Moving Mode

M Bicycling

M Pedestrian /

Fluxos de
pessoas Flow of people moving E
S

Average 318 402
L 324 474

Day of Scheduled

15 November 2025 |

Survey Description &

| 100 m

Distinct count of Subject Id =

4,4%
Bicycling

/

il

95,6%
Pedestrian

Fluxo de pessoas: panorama combinado de um dia de semana (ter¢a-feira) e de um sabado em outubro-novembro 2025.
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Insights do estudo Public
Space Public Life

— Zona escolar (Rua Esteves Junior)

I 1l
)|
Dia de semana a tarde, no

horario de saida, € o pico de
movimento.

1 B Dom Seg Ter Qua Qui Sex Sab

5 vezes mais pessoas
circulando em um dia de
semana do que no sabado.

As pessoas se movimentam

em torno das escolas — a maior
parte da atividade pedonal registrada
acontece nos arredores delas.

1. 8. /

S

. »
L
=In3>
=

»r

A Praca Esteves Junioré
relativamente movimentada
tanto no dia de semana quanto

no sabado: durante a semana,
predominam passagem e espera
pelo 6nibus; no sabado, a atividade
dominante é comer.

55% das criancas e jovens
estao concentrados no lado
norte darua.

Largo dos Namorados e
Praca Sao Sebastiao tém
menos pessoas do que a

Praca Esteves Junior; ainda
assim ha um ligeiro aumento de uso
nos dias de semana comparando
com o Sabado.
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As pessoas se concentram
onde ha algo para fazer:

quiosques, basquete, pontos de
Onibus.

®

N
0.

Ha também mais ciclistas no
lado norte da rua.

T

p &
g, 28

”

A brincadeira acontece
apenas no playground e
majoritariamente durante a

semana; mas numeros sao baixos
considerando o total de criancas das
escolas da area.

Embora quase 50% dos
pedestres sejam mulheres,
apenas 25% das mulheres

usam meios sobre rodas
(isso inclui bicicleta, patinete ou
carrinho de bebé).
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A rua hoje e o potencial de amanha: arua da escola nao é s6 para carros

= {
- (S Y
\ e '
i e s & L7V EE DS VAR Y
- = 2 r -
_,_" ﬂ-‘,,,r “\‘V A -*{' \ \A T &
LB S =] ‘,)‘ 1 = - “‘ \ ‘, —
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fdr Confitlar ~ \ \ ) ‘; H—] L / = =g ; \ \ T T
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— L \ == Py T~ -
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. 74:4 \ \ r
L = | ] 1
Area de transito e de embarque e Entradas de garagem Ruas como espacos de brincar
desembarque ) . . ) o : L )
O grande numero de acessos a garagens exige conciliar o H4 exemplos e inspiracdo suficientes: € possivel mudar.
Hoje, os horérios de entrada e saida geram congestionamento direito de acesso dos moradores com regras claras para a Comecar pelas ruas escolares como coragdes da comunidade é
intenso, criando ambientes inseguros, ruidosos e poluidos para zona escolar. Velocidades muito baixas (10 km/h), paradas uma estratégia forte e replicavel. Projetos-piloto e urbanismo
criangas e cuidadores. A rua da escola funciona como espago de rapidas do tipo kiss and ride e o incentivo ao caminhar, ao tatico ajudam a testar e ajustar, mas ruas escolares pedem bom
PSS (18 IS — [ GO Ui [ AV SSA, GRAnie onibus escolar e a bicicleta — com o apoio das escolas e das desenho urbano e qualidade permanente — porque criangas,
poderia ser exatamente 0 contrario. . . . . ) } .
familias — ajudam a criar uma nova cultura de uso da rua. jovens e cuidadores precisam de espacgo para brincar, encontrar e

permanccer.
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Zona escolar

— Rua Esteves Juniore £ @O 5

g A N  Praca Esteves
PraQaS s> _—~ — Bt Junior
A Rua Esteves Junior € acalmada e passa a
funcionar como rua compartilhada. O trecho

norte, até a R. Dr. Arminio Tavares (cerca de \ i ' S | o0 de S3o
| : ' : Sebastidao

150 m), transforma-se em uma rua-praga
conectada a Praga Esteves Junior, que é
qualificada como praga historica de bairro,
com espaco para eventos culturais.

As pragas a leste — Praca dos Namorados e
Largo Sao Sebastido — também recebem
melhorias, fortalecendo a sequéncia de
espacos publicos ao longo da Rua Bocaiuva.

Prioridade Segunda fase
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Elementos de uma Zona escolar

Zona escolar na Rua Esteves Junior (norte) e Praga Esteves Junior

Superbck, Barceo, Spain

Area sem carros ou com trafego
fortemente acalmado

Reducdo drastica de velocidade, circulacdo restrita nos
horérios escolares e priorizacao total de pedestres e
bicicletas. A rua torna-se segura, previsivel e
convidativa para criancas e cuidadores.

Acesso seguro para caminhar, pedalar e
usar mobilidade suave

Calgadas continuas, travessias elevadas, ciclovias
protegidas e espaco dedicado a patinetes e bicicletas.
Percursos claros, sombreados e confortaveis, que
transmitem seguranga e incentivam autonomia infantil.

Florianopolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Oslo, Norway -

Espaco publico convidativo as criancas

Convites ao brincar ao longo do caminho: pequenos
bolsdes de brincadeira, bancos sob arvores, elementos
ludicos e areas de estar para familias. Um espago
vibrante que apoia a vida cotidiana das criancas, perto
das escolas.

pagina 101

Copenhagen, Denmark

e

Cuidado comunitario, participacao e
mudanca de comportamento

Escolas, familias, vizinhanga e poder publico
trabalhando juntos para criar um ambiente mais seguro.
Comunicacao clara, sinalizacdo ludica e agdes continuas
de educacgdo e engajamento fortalecem o uso da rua
como espago coletivo.
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‘ Bolsbes de

Mesas de brincadeira

pingue-pongue protegidos por

bancos-muro

Rua Escolar e Praca

Esteves Junior Wi i
— Programacao . g—

coberto P PASRRN Zonade
. : embarque e
desembarque

Baia para
Onibus escolar
i

Uma grande concentrag¢ao de escolas —
Boa visibilidade na

Area flexivel &7 : ' area de embarque e
para eventos Marcagoes V& § 3 ' desembarque
4 ludicas no piso | GBSSE :

faz com que mais de 4.500 criangas €
jovens usem diariamente a Rua Esteves

Junior. O desenho urbano propde uma —
Quiosques
. 1 de alimentos ,
rua de qualidade, onde os carros sao AR /., —
convidados e reduzem a velocidade ., & | embarque e

desembarque

. ) Area de apoio para  |ji
para circular no ritmo dos pedestres. eventos ¢ banheiro
publico \

Surgem convites para estar € usufruir da

rua, com mais arboriza¢ao para sombra,
pavimentos permeaveis € momentos

ludicos ao longo do percurso e nas

pragas do entorno.

Espacos de vizinhan¢a permitem que
criancas e cuidadores permanecam apos

a escola e fortalecem os pequenos

Acalmamento
do trafego

negocios locais — conceitos replicaveis

Arquibancadas

- ’ -

em outras zonas escolares.
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Rua escolar
— Programacao

Atividades que convidam criancgas,
jovens e cuidadores a passar tempo de
qualidade e com segurancga narua.

Caminhar e brincar: umarua
lenta e divertida

Bom pavimento, superficies confortdveis e
um desenho que diz “este espaco € seu”.
Marcas lddicas no chao incentivam o
brincar. Infraestrutura ciclavel segura: a
velocidade € a do pedestre. As bicicletas
circulam devagar e contam com vagas
seguras ao longo da rua, além de bomba de
ar e apoio para pequenos reparos.

Drenagem urbana sustentavel

A drenagem torna-se visivel e interessante,
com canaletas e solugdes integradas ao
desenho da rua escolar, ajudando a gerir a
agua da chuva e educando pelo espaco.
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Muitas arvores e vegetacao em
diferentes alturas

Da vegetacdo baixa a arbustos e arvores
nativas, criando sombra, diversidade e
interesse sensorial para as criangas.
Superficies permeaveis e boas priticas de
plantio garantem arvores saudédveis por
séculos.

Areas de embarque e
desembarque

Pontos dedicados para 6nibus e carros
permitem caminhadas curtas e seguras até
a escola. O sistema “kiss and ride”
melhora o fluxo e reduz o tempo de carros
perto da entrada, incentivando mais
criangas a irem a pé com amigos.

Bolsoes de brincadeira ao
longo do caminho

Camas elasticas embutidas, troncos,
esculturas brincdveis, mudancas de altura,
superficies variadas e pequenas “baias”
protegidas criam oportunidades constantes
para pular, subir e explorar.
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Assentos ao longo darua

Uma variedade de lugares para sentar —
bancos, muretas, bordas e diferentes
alturas — incluindo um banco muito longo
que apoia encontros, descanso e fotos.

Sombra movel

Sombras simples que se fixam as fachadas
criam dreas protegidas no verdo e definem
zonas para brincadeiras, apresentacdes e
eventos — também oferecendo abrigo da
chuva.

Mobiliario urbano e convites
abertos ao brincar

Mesas de pingue-pongue, xadrez gigante,
trampolins e jogos diversos. A escolha das
pecas pode ser feita com as proprias
criangas e jovens da comunidade.
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Area para mesas
e cadeiras

Impressao da Rua Esteves Junior ao final do dia

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework pagina 104



~ Paralelepipedos
de granito

Rua Esteves o (s
Junior Vi, e |
— Nao s6 umarua k=~ R ot AU, W |
‘ - k “ 8 superficie da via

escolar, mas um rua de - ' GO e ) TR LR B e s cacean
bairro com vida | | - o e R

Area para mesas
e cadeiras

Impressao da Rua Esteves Junior a meio do dia
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Rua-Praca
R. Esteves Junior norte

Planta ilustrativa

Serd essencial engajar a comunidade

] . 1. Pavimentacao em granito e 2. Ciclofaixa demarcada: faixa para
escolar — pais, crian¢as € pr ofessores basalto: materiais de alta qualidade bicicletas com contraste de piso ou cor,
) . . criam um ambiente duravel e em garantindo legibilidade e seguranca.
— e realizar testes de funcionalidade escala humana.

com intervengdes taticas para observar
fluxos e comportamentos, ajustando a
proposta conforme necessario.

3. Marcacao ludica no piso: desenhos 4. Recuos para estar: nichos com
gue convidam ao movimento e a bancos, areas de permanéncia e mesas
brincadeira ao longo do percurso. de pingue-pongue ativam a rua.

5. Canteiros generosos e arvores 6. Balizadores de desenho: elementos
nativas: bolsdes verdes permeaveiscom  de protecao que reforcam a identidade da
espécies resilientes e arvores de sombra rua, acalmam o trafego e evitam o

meédia. estacionamento irregular.
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— Inspiracao de outros lugares:
Copenhaga: Ruas escolares para todo o bairro

Toves Ditlevsens Plads, em Copenhague, € um exemplo inspirador de como ruas
proximas a escolas podem se transformar em espacos publicos vibrantes e seguros ; _
para toda a vizinhanca. A 4rea foi redesenhada para priorizar criancas e cuidadores, Tran sforim acoes no entorno
com trafego acalmado, travessias seguras, mobiliario urbano acolhedor e bolsoes de " de escolas cri am i
brincadeira integrados ao percurso diario. O resultado € uma rua-praga que apoia  ambientes para estare
autonomia infantil e fortalece a vida comunitaria. " brincar — ndo apenas para

as criangas da escola, mas
para todo o bairro.

........

T

No entorno da escola Toves Ditlevsens, em Copenhague, a remocao das grades que separavam a praca, Zona escolar em Grundtvigsvej, Copenhague — um simples
as ruas laterais e o patio escolar uniu espacos antes isolados em um unico ambiente continuo e acessivel portao transforma a rua num espaco de recreio.

atodos. O resultado € um espaco aberto, seguro e integrado ao cotidiano do bairro.
pagina 107 Gehl
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A4 Vegetagao diversa
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A

Rua Esteves
Junior

Rua compartilhada

— Uma rua-praga para BUAL R i
. . v L B PR NG M com prioridade ao
estar, brincar e conviver X A »

pedestre

Mobiliario urbano
~ confortavel e a
ombra
& . .
Impressao da Rua Esteves Junior junto ao Colégio Catarinense
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Praca Esteves Junior
— Condicao atual

Sj 6g. . 5 hoe -
Pl el e el

Qlf)h&ucfon
s 3
A fuorese RS

B.... (Qguesto e Fdvoro.

o o
Co.onsTlogam” pan

Uso cotidiano e de passagem Ativacao em horarios e
Durante a semana, a praga € usada especificos i

principalmente como area de circulagao, No horario do almoco e nos - %

extensao do ponto de 6nibus e local de fins de semana, surgem ot o o o i 128 1
espera de criangas e cuidadores. encontros de vizinhanca e

O quiosque de comidas traz
vida a praca. A feirinha

semanal traz animacao a Verde presente, mas pouco acessivel A pracgatem ligagao com a historia das

Praca. A praca tem muitos canteiros, hoje fortificacoes do litoral catarinense;
isolados por barreiras baixas de funcao canhoes do antigo Forte Francisco Xavier
pouco clara, limitandoo uso e a foram encontrados no local nos anos
permanéncia. 1990.
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e Zonas para estar, com interesses para
todas as idades

P raga E Steve s J l" n i o r e Zona central flexivel para eventos

Um espaco para eventos culturais,

— - ictAri concertos ou feiras temporarias, que ndo Degraus altos para descancar e conviver,
M_antendo as grvores €a hIStOrla, interrompe o fluxo de pessoas quando nao Ll e ol ekl e>§plorar ",Jd'CQ perto de
convidando o bairro ha eventos. Tem iluminacao e eletricidade quiosques de comida, cafe e flores com

suas mesas e cadeiras no jardim — um
ambiente de vizinhanca.

integrada e pavimento em pedra.

L=l =i
'—#' “’“' ’- R

o

?r,'_

9 Canteiros mais verdes

Preservando e cuidando das arvores
histéricas, mas adicionando mais zonas
permeaveis e mais vegetacao nativa.
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Praca Esteves Junior

Planta ilustrativa

7. Pavimentacao com identidade forte: 8. Canteiros maiores e mais abertos:
desenho em granito e basalto define a preservagao de todas as arvores

praca central, com iluminacao embutida existentes, inclusao de novos arbustos
e infraestrutura elétrica para eventos. e arvores e remogao de gradis baixos.

9. Arquibancada ludica: assentos em 10. Quiosques existentes

degraus com escorregador e parede de valorizados:

escalada, incentivando o brincar e o uso manutencao dos quiosques, com areas
ativo da praca. de estar ao ar livre sob as arvores.

11. Apoio a eventos e atividades 12. Escultura existente integrada a
culturais: praca: busto mantido e reposicionada
novo espaco de armazenamento para para melhorar fluxos e criar uma area
cadeiras e equipamentos, apoiando a central flexivel; canhoes histéricos podem
programacao da praca e a gestao ser integrados aos jardins, sem pedestal,

comunitaria (com a associagao Formosa com apoio de historiadores.
Esteves Junior).
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lluminacao na rua
compartilhadae
praca-jardim

— lluminacao em escala humana e amiga
dafauna local

[luminag¢ao em escala humana que reforca o
carater de bairro, transmitindo seguranca mas
mantendo um ambiente acolhedor.

Luz quente e baixa destaca caminhos, drvores
sem ofuscar nem perturbar a fauna.

Balizadores discretos junto ao verde e luz
flexivel nas areas de estar e eventos apoiam o
uso cotidiano da praca.

Paradas de Onibus e bicicletarios recebem
iluminacdo confortavel, que transmite seguranga
sem exposicdo excessiva.

ILUMINACAO DOS
ELEMENTOS
ILUMINACAO ' HISTORICOS
INTEGRADA AO .
OBILIARIO URBANO

POSTES ALTOS DE \
ILUMINACAO AO
LONGO DA VIA S

PONTOS DE ) . t Q
ILUMINAGAO NO : oy
PISO > S

L SSSFILUMINAGAO
4% ACOLHEDORAEM
‘3 RESTAURANTES

ILUMINACAO
INTEGRADA AO
PAVIMENTO AO LONGO
DAS PRINCIPAIS

CONEXOES

~FF
3
v“ ‘.a !"’f 3

ILUMINACAO VIARIA

QUE ATENDE

TANTO AS _

CALGADAS QUANTO ILU I\gz‘g\fﬁg SAAIXA

AS FAIXAS DE

ROLAMENTO ESEOliR
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Praca dos

Namorados e
Largo Sao Sebastiao Mobiliério disperso e

— Condicao atual Auséncia de coeréncia
no mobiliario urbano e
playground basico.

Pouca arborizacao e sinais de desgaste
Falta sombra, manutencao e qualidade no

desenho dos espacos.

s

-

,,
i
/4 /]

BEETDER

e TS

:
L)

T

1A%

. SR =
Grande potencial ja existente
Boa escala humana, protecao e localizagao — o essencial ja esta |a.
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Conexao

segura entre

Largo | as duas pragas
Sao Sebastiao *

Planta ilustrativa

Hoje usado como estacionamento, o largo €

transformado em um espaco de encontro para

) ) 13. Pavimento permeavel para parada 14. Novos canteiros e bolsoes
o bairro e as escolinhas. Vagas de curta rapida: area de embarque e verdes:
- desembarque com piso permeavel e areas plantadas com arbustos, gramae
duragdo para embarque e desembarque preenchimento verde, permitindo arvores, combinadas com assentos em
infiltragao e suavizando o espaco. madeira e troncos.

permanecem, liberando area para estar,
brincar e permanecer. No lado sul, junto a
igreja, o parque ganha mais espago, com uma
grande arvore de destaque e bancos a sombra.

- . Jeppe Hein

15. Espaco de brincar com piso natural: 16. Banco brincavel de destaque:
mini bols&o ludico com superficie macia de assento escultural que convida ao estar,
casca de pinus, segura e integrada ao ao brincar e reforga a identidade do
verde. largo.

17. Arvore de grande porte com banco 18. Conjunto de bancos coordenados:

Portigoa by mmcité

circular: elemento central que cria bancos em aluminio e madeira—com e

sombra, impacto visual e define o espaco  sem encosto, simples ou duplos —

em frente aigreja. formando uma familia segura e coerente
de mobiliario.

Florianopolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework pagina 114 Gehl



Largo
Sao Sebastiao

Estratégias de estacionamento e embarque/desembarque

Pros

1. Proximidade a entrada da escola
Conveniente para paradas rapidas, entregas e
necessidades de acessibilidade.

2. Preservacao do fluxo de trafego de veiculos

|2
=
~
Sk

94%

A maioria do espago
& para carros

Contras

1. A praca continua sendo dominada por carros
O espago continua a ser percebido e a funcionar mais
como uma via de trafego do que como uma praga
publica.

perto da escola

Criangas atravessam trafego intenso e carros
estacionados; maior risco durante os horarios de
entrada e saida.

3. Espaco limitado para brincar
46% da area € de dificil uso, cercada por carros. A
criagdo de pequenas ilhas de vegetac@o fragmenta o
espago e dificulta sua apropriacdo pelas pessoas. O
espago necessdrio para manobrar os carros e as vagas

espaco, deixando pouco espaco para elementos de
brincadeira de boa qualidade.

4. Clima e conforto comprometidos
O ruido e a emissao de gases de escape dos carros

para superficies permedveis e arvores prejudica o
microclima geral.

Design quadrado adaptado ao tragado vidrio existente

2. Congestionamento intenso - conflitos de seguranca

de estacionamento ocupam uma parte significativa do

tornam o espago menos convidativo; o espago limitado

OPCAO RECOMENDADA

==

Pros

1. Design centrado nas pessoas - espago para uma vida

publica de qualidade

Sdo Sebastido se transforma em um verdadeiro parque
de bolso e espago civico, ndo em um estacionamento. O
espago pode acomodar brincadeiras, lugares para
sentar, sombra, encontros informais e atividades
escolares.

2. Menos trafego de carros = espacos mais seguros

Limitar o acesso de carros significa menos trafego e
garante espago para as criangas brincarem e se
movimentarem livremente enquanto esperam pelos
pais.

3. Streamlined drop-off and pick-up traffic

A localizacdo da drea de embarque e desembarque ao
longo da Rua Bocaiuva facilita o estacionamento e o
acompanhamento das criangas até a escola a pé. O
estreitamento da rua para uma Unica faixa reduz o
trafego propositalmente, tornando a travessia de
pedestres entre as pracas mais segura.

4. Espaco que apoia tanto o lazer quanto as atividades

dos moradores locais

Parque de bolso com espago para brincar e programa
complementar (quiosque local, estacionamento/estacio
para bicicletas, diversos tipos de assentos).

5. Microclima aprimorado

Mais drvores e superficies permedveis para mais
sombra, temperaturas mais baixas, gestdo de dguas
pluviais e melhor qualidade do ar ao redor da escola.

Contras

1. Impacto da mudanca de estacionamento

O estacionamento fica um pouco menos conveniente para
a entrada da escola também pode trazer aspetos sociais
positivos). A logistica de embarque e desembarque na

Bocaitdva deve ser planejado com a escola. ‘

]
]
]
]

. .t \
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Praca
Dos Namorados

Planta ilustrativa

A praga ja conta com quadra esportiva e
playground, mas precisa de um upgrade. Uma
nova zona verde cria um filtro em relagao a
rua movimentada e oferece areas de estar a
sombra, com diferentes tipos de bancos e
arquibancadas. O playground € ampliado e
qualificado, tornando-se um destino para as
criangas do bairro e das escolas proximas.
Quiosques existentes sao reativados e
melhorados — comida e sucos ajudam a criar
uma praca onde da vontade de ficar.

Florianopolis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Travessia
segura entre as
duas pracas
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19. Area verde de estar: arvores,
arbustos e gramado criam sombra e
conforto, com bancos de jardim e
protecao em relagao a rua.

20. Zona esportiva flexivel: espaco
multifuncional com marcagdes no piso e
potencial para intervencéao artistica,
cercado por arquibancadas e bancos.

21. Playground integrado a praga:
area de brincar qualificada e atraente,
com bancos proximos para cuidadores e
uso cotidiano pelas familias.
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Mobilidade na zona escolar: criando ruas e espag¢os para pessoas

Futuro

o Reducao significativa de
velocidade.

o Rua-praca no trecho norte
e integracao darua a leste

. com a praca.
Hoje o Rua compartilhada com
o Rua convencional, apesar ciclofaixa.

o Areas definidas para kiss
kT / and ride e baias para
‘ i L~ L L dnibus escolares.
- """ o Incentivo a caminhada e
ao uso da bicicleta.

——— O fll&Y L T : - de mais de 4.500 criancas
% : B I circularem diariamente.

K : At = ) , o Trafego intenso,
— "=  ==,

—
—
_-

Py congestionado e

11 1ads, desagradavel — uma rua
B | —— . B SlhsY pensada para carros. : : 5| [ == o Colaboragao com escolas

PR e AW A T o Velocidade de 50 km/h, | 0 LEAN T ) el | T e familias como base para

L = N ‘ ! . L (ITTAY ‘ | :
Ry e = L Ui - inadequada para um = s Wi = Lk Vi a mudanca de
w = W3 m ambiente escolar. LU 3 =" WL : e ‘ mentalidade.

1]
i
IITIT
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— Inspiracao de outros lugares: " Acidade langou uma

4 ) - ~ convocatéria publica— -
Cp_megar Jja na Rua Esteves Jl{ﬂlOI’. O urbanismo  “Pracas Abertas em Todos
tatico pode ser uma boa solugao a curto prazo 1 - S os Bairros” — envolvendo

Piazze Aperte — a historia de Milao moradores na co-design e

Piazze Aperte, em Mildo, tem vindo a transformar vérias dreas da cidade por meio de 5 0 + | pragas | ga ool
‘ -1 pPragd g 00sSespacos. S

urbanismo tético, devolvendo espaco publico as pessoas de forma ripida e acessivel. oo
A iniciativa ocorre através de uma convocatdria aberta, convidando moradores a realizadas .
co-criar novas pragas e assumir um papel ativo na sua gestdao. O resultado € uma rede - Recuperacao de espaco
vibrante de espagos de encontro, mobilidade suave e vida urbana renovada em publico por meio de

diversos bairros. urbanismo tatico

Yoo

PIAZZE APERTE

A Public Space Program for Milan

0 0,51 2
i kM

O relat6rio que descreve o processo em inglés. Um em cada dois moradores de Milao agora tem uma praca a até 15 minutos (800 metros) de
casa (dado de 2021).
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C. Travessias seguras
na Beira Mar Norte

— ligando o Centro ao mar
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Faixas de pedestre na Beira Mar
—ligando o Centro ao mar

Porqué aqui?

Beira Mar € um dos locais mais proeminentes da
cidade, atraindo tanto residentes quanto visitantes de
toda a cidade para praticar esportes, dar um passeio de
manhazinha ou a tarde ou aproveitar os eventos
sociais. No entanto, a extensa via expressa Av. Jorn.
Rubens de Arruda Ramos (11 faixas) dificulta a
conexao entre o mar € o Centro, especialmente para
pedestres e ciclistas. Criar mais permeabilidade entre
a cidade e o cal¢adao € urgente agora, € continuard a
Ser um passo importante para garantir a vida publica
ao redor do futuro Marina Parque e, eventualmente,
de toda a orla, com diversas op¢oes de lazer, esportes
e recreacao que sejam confortaveis e agradaveis para
uso durante todo o ano.
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Desafios

Faixa de pedestres na Beira Mar

Travessia longa, com varias faixas e Grandes areas de infraestrutura verde Ha diversas vagas de estacionamento Existe apenas uma ciclovia do lado da
trés paradas em canteiros centrais sem no meio das pistas, que nao na via, formando uma barreira na Beira-Mar e poucos espacos de pausa
protecao. As pessoas enfrentam proporcionam sombra para os conexao visual com o mar OuU com programagcao — essa auséncia
longos tempos de espera pelo sinal pedestres acaba desconectando ciclistas do
verde e, quando ele abre, dispoem de Centro.

pouco tempo para atravessar —
seguido por mais espera. Ruido
elevado!
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(1 ba

O po rt u n Id ad es ... Florianopolis esté linda e da praia ... fui para a Beira-mar e tomei banho

_ _ da pra ver pescadores! de mar e joguei beach ténis com o0s
Faixa de pedestres na Beira Mar Hoje poderia fazer tudo de bike, que meus amigos.
maravilha! Sem medo...” —Cartao-postal do futuro, oficina 1

—Cartdo-postal do futuro, oficina 1

A calcada da Beira-Marja é Ciclovia completamente segregada da Existem trechos preexistentes de Oportunidade para expandir a rede de
consolidada para caminhadas e via e do calcadao, garantindo ciclovias que conectam o Beira mar mobilidade ativa, como pontos de
exercicios, mas mais convites para seguranca para pedestres e ciclistas com o Centro Sul aluguel de bicicletas e patinetes
permanéncia — programacao ao longo elétricos

da orla, mais arborizacao e espacos de
estar— podem melhorar o dia a dia de
moradores e visitantes.
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Analise das condicoes existentes

Uma cidade caminhavel, mas
com conexoes frageis entre o
Centro e aorla

Para acessar a orla, € preciso atravessar nove faixas
de trafego, mais duas faixas de acesso em cada lado
— um total de 11 faixas — onde a velocidade pode
chegar a 80 km/h.

Calcadao: oferece pouca variedade de usos

Ciclovia: ha circulagao de bicicletas para lazer e
deslocamento ao longo da orla, mas a conexao
com o centro é fraca.

Faixas de pedestres sinalizada: em trés
tempos, muito espacadas, com longos periodos
de espera e pouco tempo para atravessar,
criando um ambiente inseguro e frustrante —
uma area com historico de acidentes e mortes.

Areas sub-aproveitadas: funcionam apenas
como estacionamento em superficie.

aca Esteves
Junior

R. Bocaiuva
(paralelaa

) P

o,

: eira Mar
PN :

-

o *

Maior
fluxo de
saida

Trecho menos
movimentado

praga esteves jlnior
av. prof. gama d'eca

tv. harmania
tv. carreirdo

1.026 458

—— (O

552 1.070 1.128 1.465 1.272

Maior
fluxo de
entrada

r. esteves junior
av. trompowsky

Analise de veiculos por hora pico na Rua Bocaiuva
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Grandes distancias entre faixas
de pedestres, tempos longos
de espera e travessias de baixa
qualidade prejudicam a
experiéncia do pedestre,
levando ao cruzamento fora da

faixa e aumentando o risco. As pessoas acabam
: d
Pedestres precisam de tempos o cosranea e

de espera curtos para garantir
um servigo eficiente e seguro.

.

BEESSNPSE =

T R T e
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Trés cenarios para aproximar a cidade de sua orla

Faixa de pedestres segura

O projeto visa implementar uma faixa de pedestres elevada e alargada,
projetada para seguir as linhas naturais de desejo dos usuarios,
garantindo que a travessia ocorra nos pontos mais convenientes,
reduzindo o risco de cruzamentos fora da faixa.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Rebaixamento da via cria uma praca

Essa intervencdo € mais complexa e dispendiosa, € embora tenha o
potencial de ser um ponto de transformacgao iconico, sinalizando uma
nova e ousada direcao urbana para o corredor e para toda a relagao da
cidade com sua beira-mar — nao deixa de ser uma solucao localizada
que ndo resolve as barreiras ao longo de todo o corredor.
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A Gehl nao dispoe de dados
de mobilidade suficientes
para fundamentar uma
recomendacao numeérica.
Para isso, seria necessario
realizar um estudo de
mobilidade abrangente.

Passarela verde \

Nao € uma solug¢ao recomendada: prioriza o fluxo de veiculos em alta
velocidade e impoe desniveis obrigatorios para quem caminha ou
pedala. Em casos excepcionais, um desenho de alta qualidade pode
criar um elemento visual marcante, mas ndo se trata de uma solucao

replicavel nem centrada nas pessoas.
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Cenario 1:

Faixa de pedestres

Travessia sinalizada de alta qualidade
ao nivel da rua

+ Pros Contras
o Mais inclusiva: acessivel para todas as o Capacidade / atraso para carros: fases & g ¥ EL R ’"‘%'l; SR
pessoas (idosos, cadeirantes, carrinhos de semaforicas para pedestres e velocidades 3 2\ ' T o & Sl \ s *\3‘
bebé, bicicletas de carga), sem necessidade de mais baixas podem reduzir ligeiramente o y \ | ","' l.ﬂ!l‘. S
rampas longas ou elevadores. fluxo de veiculos motorizados. Necessidade 7 W X\ i L ‘.'(-.‘ - e L A
o  Segue as linhas naturais de desejo: as de dados para fazer esta avaliacdo. 2 e B A T AU
pessoas atravessam onde realmente querem fir, > Requer forte disciplina de projeto: se as R ¥ il
reduzindo travessias fora da faixa. velocidades continuarem altas ou as , A o b e \‘\ . k
o Possivel de replicar em outros pontos; mas distancias de travessia forem longas, o risco : B y b Al ‘v~-‘~\
para tornar a travessia segura, geralmente permanece elevado. ' | €

também é preciso:
o reduzir velocidades,
o redistribuir o espago,

o melhorar as condi¢des de caminhada e
ciclismo como um todo.

o Mais barata e facil de implantar do que
passarelas ou rebaixamentos.

o  Valoriza a vida na rua: mantém movimentos
e atividades ao nivel do solo, sem separar
fluxos em diferentes alturas.
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Cenario 1:
Faixa de pedestres
Boas praticas

Incluir um refiigio central — Um canteiro
ou ilha elevada permite a travessia em duas
etapas; essas ilhas devem ter pelo menos 2,5
m de profundidade e ser tao largas quanto a
faixa de pedestres.

Manter as travessias curtas e diretas —
Posicionar as faixas nas linhas naturais de
desejo, estreitar as esquinas € usar extensoes
de calgada para que as pessoas atravessem
menos faixas e passem menos tempo expostas
ao trafego.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework

Fazer travessias amplas e muito visiveis —
A faixa deve ser, no minimo, tao larga quanto
a area de circulacdo da cal¢cada, com
marcagoOes fortes e boa iluminagao para
garantir que motoristas vejam claramente
quem esta atravessando.
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Garantir tempo suficiente para atravessar
— O tempo semaforico deve considerar
velocidades de caminhada mais lentas
(criangas, pessoas idosas) e manter ciclos
curtos, evitando longas esperas na calgada.
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Cenario 2;:
Rebaixamento da via

+ Pros Contras

o Reconecta a cidade a orla em um ponto o Custo extremamente alto para resolver . R\ o A <Y
importante, criando um espaco publico em apenas um ponto especifico de um corredor = - . (s e S ‘: W?.
escala humana na superficie: um lugar para de mais de 6 km. ' 'y % R Sy o

caminhar, permanecer, pedalar e viver a
cidade.

Potencial para novas frentes ativas e usos
mistos: com condicdes mais calmas, o
entorno pode receber requalificacao e novos
usos.

Reduciao de ruido e emissoes no nivel da
rua, melhorando conforto e saude.

Ponto de transformacio iconico: uma
intervencao Unica pode sinalizar uma nova
direcdo urbana para o corredor.

Nao resolve seguranca nem
caminhabilidade ao longo de todo o eixo,
podendo virar apenas um “ponto joia” num
corredor hostil.

Grande impacto de obra/ zona de aterro:
longos periodos de construgao,
congestionamento temporario € possiveis
impactos na ecologia costeira.

Desafios de manutencao e drenagem em
contexto de orla.

Risco de inducao de velocidade: tineis
tendem a estimular velocidades mais altas.

Risco de foco excessivo na infraestrutura,
desviando aten¢do de solugdes sist€micas de

acalmamento de trafego e prioridade continua

para pedestres.
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Rebaixamento da via
— Referéncias globais de desconstrucao de autoestradas em centros

Boston, EUA - The Rose Kennedy
Greenway — Big Dig (2007%)

Greenway transformou o tragado da antiga rodovia em um
vibrante e moderno espago publico, reconectando o centro
de Boston com o seu Waterfront e servindo como um
catalisador para o desenvolvimento urbano e a melhoria da
qualidade de vida.

e O Greenway € composto por diversas se¢coes de
parques, cada uma com um design e caracteristicas
unicas;

e  E um parque linear de aproximadamente 2,4 km que
se estende do bairro de North End até Chinatown;

e A criagdo do Greenway foi um subproduto de um
projeto de infraestrutura de mais de 15 anos e de $24
bilhoes.

*Ano de abertura

Seattle, EUA - Alaskan Way Tunnel
(2019)

O Projeto de Substitui¢do do Viaduto Alaskan Way em
Seattle, Washington, foi uma iniciativa critica de
infraestrutura desencadeada pela vulnerabilidade sismica
do antigo viaduto elevado.

e Devolveu a orla maritima de Seattle a cidade,
removendo a barreira fisica e visual. Isso permitiu a
constru¢dao do Waterfront Seattle Project, que inclui
novos parques, calcaddes e melhorias de acesso para
pedestres e bicicletas;

e  Os custos do projeto giram em torno de $3.3 a $4.25
bilhoes de ddlares americanos;

e Foi construido com uma das maiores tuneladoras do
mundo — um didmetro de cerca de 17,5 metros —
suficientemente amplo para acomodar uma rodovia
de dois pavimentos dentro de um unico tunel. Toda a
obra, desde planejamento até entrega, levou
aproximadamente 11 anos para ser concluida.
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Madrid, Espanha - Madrid Rio
(2008-2012)

O Madrid Rio € um vasto parque linear e projeto de
redesenvolvimento urbano que transformou a capital
espanhola, ao enterrar um trecho de 6 quilometros da
autoestrada M-30 que corria ao longo do Rio Manzanares.

e O Madrid Rio restabeleceu a conexao historica e
ecoldgica entre a cidade e seu rio, que havia sido
interrompida por décadas pela barreira do trafego;

e O custo total da obra, que englobou o soterramento
da M-30 e a criacao do parque Madrid Rio, foi de
aproximadamente 4 bilhdes de euros;

e O parque criou um elo de liga¢do entre os bairros
historicamente separados pelo rio e pela autoestrada,
como o distrito de Carabanchel e o centro da cidade.
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Seoul, Coréiado Sul -
Cheonggyecheon (2005)

O Projeto de Restauracdo de Cheonggyecheon, em Seul,
Coreia do Sul, é um dos exemplos mais celebrados de
revitaliza¢do urbana e desconstrucio de autoestradas no
mundo. O projeto envolveu a demolicdo de uma via
expressa elevada e da laje de concreto que cobria o corrego
Cheonggyecheon.

e Em apenas 27 meses, o corrego de 5,8 km foi
recuperado e transformado em um vibrante parque
linear e canal de dgua;

e O projeto restaurou a relevancia histérica e cultural
do cérrego, que havia sido o centro da cidade por
600 anos;

e (Cercade 170.000 veiculos foram removidos da drea
central, e, ao contrério das preocupagdes iniciais, 0
trafego se adaptou com a mudanga de rotas e o

aumento do uso do transporte publico.
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Cenario 3:
Passarela para pedestres
e bicicletas (viaduto)

4+ Pros Contras

Nao reduz a capacidade viaria: ndo exige
fase extra no semaforo nem redugao
obrigatoria de velocidade. No entanto para
garantir qualidade urbana dentro do centro a
reducdo de velocidade € desejavel.

Pode ser um elemento iconico: quando bem
projetada, pode tornar-se um marco visivel e
fortalecer a rede ciclavel, se as rampas forem
confortaveis.

Problemas de acessibilidade e usabilidade:
exige rampas longas ou elevadores; se os
elevadores falham ou passam sensacao de
inseguranc¢a, muitas pessoas nao usam.
Idosos, criancas, pessoas com deficiéncia ou
carregando peso t€m maior dificuldade.

E muito mais natural atravessar a rua ao
nivel do solo: se a passarela ndo estiver
exatamente na linha natural de desejo, as
pessoas continuarao a atravessar ao nivel da
rua — mesmo pondo a sua seguranga em
risco.

Alto custo e grande ocupacao de espaco: a
estrutura e as rampas consomem 4area €

orcamento que poderiam ser usados em varias

boas travessias ao nivel da rua.

Reduzir a vitalidade da rua e reforca a
percepc¢ao de corredor de alta velocidade:
mover as pessoas para cima da via diminui a
atividade ao nivel do solo e reforca a
percepg¢ao de corredor de alta velocidade.

Menor seguranca pessoal fora do pico: a
sensa¢ao de seguranca — especialmente a
noite — pode ser menor em passarelas
isoladas.

Florian6polis Downtown Public Space: Concept Design & Masterplan Framework
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“A passarela é pouco utilizada

Passarela para pedestres ~ pelos pedestres, que preferem

utilizar as conexoes com os

— Um caso problematico, tambeém em ~ seméaforos naregiao”
. ’ . mue A prefeitura concluiu que a reforma nao
FlOrlanOpO“S ’ e % " valeria l)lfnvestimg#[ogque travessias

no nivel da rua, bem sinalizadas e
semaforizadas, ofereceriam uma
alternativa mais segura e eficiente para
0s pedestres do que manter a

Floriandpolis, Brasil - Passarela na passarela existente.

Av. Paulo Fontes

A passarela sobre a Avenida Paulo Fontes, que 508
ligava o centro da cidade ao Terminal Rodoviario as, aa y = . S
Rita Maria, foi uma estrutura que existiu por '
décadas em FlorianOpolis. Sua remocao em Maio . 7
de 2025 gerou amplo debate sobre os pros e contras - ol
de tais estruturas na paisagem urbana. ¥ ' F

i =
i
o=
-
-
-

nnnnnn

.,“
B
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e A subida e descida das escadas representava
um esforco fisico significativo € uma barreira
para idosos, pessoas com deficiéncia, pessoas
com carrinhos de bebé ou viajantes
carregando bagagens pesadas (o publico
principal do terminal rodoviario);

e O caminho elevado exigia percorrer uma

- A . . A estrutura antiga ja ndo atendia as necessidades Segundo dados do Detran/SC, no periodo
distancia maior e gastar mais tempo do que a atuais de movimento de pedestres e estava em entre 01/01/2020 e 07/10/2025 foram
travessia no nivel da rua, incentivando a condig¢des precdrias, com ferrugem e deterioragdo, registrados 1820 sinistros classificados
travessia perigosa por baixo da passarela, 20 gerando risco potencial de colapso. como atropelamentos sem 6bitos, e 97 com

Fonte: CBN total vitimas fatais. Fonte: m.urb

nivel da rua;

e A estrutura elevada era vista por muitos como
uma barreira visual que poluia a paisagem
urbana da orla e ofuscava a vista do mar e de
marcos historicos.
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Espacos publicos elevados as
vezes funcionam, mas nao
podem ser confundidos com

passarelas

— Referéncias globais de espacos publicos elevados

A High Line nao é uma
passarela: ela reutiliza uma
infraestrutura historica existente

- efoitransformada, comalto
investimento e gestao dedicgda,
em um parque elevado — nao

- emuma solucao de travessia
segura para pedestres.

The High Line — Nova lorque, EUA

Este projeto de regeneracdo urbana transformou uma
antiga linha ferrovidria de carga em desuso que operava 9
metros acima das ruas da cidade. Em vez de demolir a
estrutura, o projeto a reutilizou, criando um o4sis verde que
oferece vistas tnicas da cidade e do Rio Hudson.

e O parque foi construido sobre uma antiga linha
férrea elevada (a West Side Line), que estava em
desuso desde 1980;

e O custo total do projeto (incluindo todas as fases de
constru¢do e o financiamento de manutencao inicial)
estd estimado em mais de $200 milhdes de ddlares
americanos);

e O High Line teve um impacto econdmico
transformador, gerando mais de $2 bilhdes em
investimento privado e desenvolvimento imobilidrio
nas areas circundantes nos primeiros anos apos a
abertura.
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0O Olympic Sculpture Park

também n&o pode ser ,}
comparado a uma passarela: &

~ um,parque:publico integrado ao

tecido urbano, resultado de um

~ projeto paisagistico de alto

investimento — hao é uma
estrutura voltada a resolver
travlessias para pedestres
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Olympic Sculpture Park — Seattle, EUA

Olympic Sculpture Park é um parque de 3,6 hectares do
Museu de Arte de Seattle (SAM) que desce em ziguezague
até o Waterfront.A passarela principal atravessa a
movimentada Elliott Avenue e a linha férrea, permitindo
que os visitantes caminhem de forma continua do centro da
cidade até o mar.

e A configuracdo em "Z" da passarela € a chave do
projeto. Ela supera a barreira de uma rodovia
movimentada e dos trilhos ferroviarios ativos sem
interromper o trafego rodovidrio ou ferroviario;

e O projeto incluiu a restauracdo de uma secao da orla,
com a criagao de uma pequena praia e o uso de
pedras para recriar zonas intertidais;

e O projeto de $85 milhoes de ddlares foi
implementado em um periodo de aproximadamente
dois anos de construcdo principal, apds varios anos
de planejamento e remediacao.
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Da escala macro a escala humana
— 0 Centro de Floripa para todos!
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